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Sporen in Arnhem
Arnhem is een belangrijk knooppunt in het Nederlandse spoor-
wegennet; spoorwegen uit Utrecht, Nijmegen, Zutphen en zelfs 
Duitsland komen hier samen. Het wordt steeds drukker op het spoor. 
De reizigersaantallen per trein groeien fl ink en dit blijft groeien.
 
Het huidige station van Arnhem is niet op deze groei berekend. Treinen van 
en naar Utrecht en Nijmegen kunnen maar beperkt tegelijk binnenkomen 
en vertrekken en moeten vaak op elkaar wachten. Daardoor ontstaan er 
veel vertragingen, die direct gevolgen hebben op de punctualiteit in de rest 
van het land.
 
Het project Sporen in Arnhem zorgt ervoor dat het stationsgebied klaar is 
voor de toekomst. Door de capaciteitsuitbreiding nemen betrouwbaarheid 
en beschikbaarheid op dit belangrijke knooppunt toe, waardoor er meer 
treinen tegelijk kunnen komen en gaan. Het project maakt Arnhem beter 
bereikbaar en geeft een positieve impuls aan het regionale treinverkeer in 
en rondom Arnhem en Nijmegen.

Op deze overzichtskaart kunt u zien wat het project Sporen in Arnhem 
inhoudt. Zo worden een vrije kruising, een vierde perron en twee nieuwe 
perronsporen aangelegd. En voorziet het project in een herinrichting van het 
emplacement aan de west- en oostkant van het station en in de vervanging 
van de perronkappen en traverse.

Voor meer informatie over het project, de werkzaamheden en de meest 
actuele stand van zaken kunt u kijken op www.prorail.nl/sporeninarnhem
U kunt ook contact opnemen met het team Publiekscontacten van ProRail 
via telefoonnummer 0900-77 67 245 (€ 0,20 p.m.).

Viaduct Brinkweg
Het viaduct op het businesspark 
Arnhems Buiten wordt door de 
nieuwe sporenlay-out vervangen 
door een nieuwe brug.

Ongelijkvloerse kruising
Door de ongelijkvloerse kruising kunnen de 
treinen uit Utrecht en Nijmegen elkaar zonder 
wissels en dus stiller kruisen. Dit vermindert 
de kans op vertraging en lost een belangrijk 
knelpunt in de dienstregeling op.

Geluidsscherm en ondergrondse trillings-
reducerende constructie Utrechtseweg
Bij de Utrechtseweg komt ter hoogte van de 
Boompjesstraat een geluidsscherm. Verder 
wordt een ondergrondse betonnen wand aan-
gebracht die trillingen reduceert.

Station Arnhem
Ten noorden van de huidige perrons bouwt ProRail een
vierde perron met twee perronsporen. Ook vervangt ProRail 
de perronkappen. De traverse maakt plaats voor een langere 
en bredere traverse (13,25 meter breed) die meer ruimte 
biedt aan reizigers. Aan de Sonsbeekzijde komt een nieuwe 
ingang. Ook het perronmeubilair wordt vernieuwd.

Sporenlay-out westzijde/oostzijde
Door het emplacement slimmer in te richten, neemt het
aantal wissels met ongeveer een derde af. Dat vermin-
dert geluidsoverlast. Bovendien kunnen treinen sneller
binnenkomen en vertrekken.

Keerwand en geluidsscherm Sonsbeeksingel
Ter hoogte van de Sonsbeeksingel wordt een betonnen
keerwand aangelegd, die aansluit op het spoorviaduct
Zijpse poort. Ook wordt een ondergrondse trillingsredu-
cerende constructie toegepast. Langs het spoor komt een 
geluidsscherm.

Keerwand Amsterdamseweg
Van de Bovenbrugstraat tot aan het spoorviaduct Zijpse
Poort wordt een betonnen keerwand geplaatst zodat 
ruimte ontstaat voor het vierde perron en twee nieuwe 
perronsporen.

Verkeersbrug Bovenbrugstraat
Door de aanleg van het vierde perron en de nieuwe 
sporenlay-out wordt het viaduct bij de Bovenbrugstraat 
vervangen door een nieuwe, langere, stalen brug voor 
fietsers en voetgangers.

Geluidsscherm Heijenoordseweg
Bij de Heijenoordseweg komt op de rand van het talud 
een geluidsscherm. 

Geluidsscherm en ondergrondse trillings-
reducerende constructie Jansbuitensingel
Langs het spoor bij de Jansbuitensingel komt
een geluidsscherm. Aan de straatzijde wordt
een ondergrondse betonnen wand aange-
bracht die trillingen reduceert.

Keerwand Noordelijke Parallelweg
Bij de Noordelijke Parallelweg wordt een beton-
nen keerwand aangelegd. Ter hoogte van de 
Beaulieuflat komt een bordes gedeeltelijk over 
het spoor, waardoor de verbinding met de Boven-
brugstraat gehandhaafd blijft. De keerwand 
wordt plaatselijk voorzien van een trilling- en 
geluidwerende bekleding.

Geluidsscherm Zuidelijke 
parallelweg
Bij de Zuidelijke parallelweg 
komt op de rand van het talud 
een geluidsscherm. 
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