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STARTNOTITIE IJZEREN RIJN 15 NOVEMBER TER VISIE





MAASTRICHT- Vanaf  15 november tot 31 december 1999 ligt in 22 gemeenten in zuid-oost Noord-Brabant en noord-Limburg de Startnotitie IJzeren Rijn ter visie. Met deze notitie maken de ministers van Verkeer en Waterstaat en VROM het voornemen bekend een tracé/m.e.r. (milieu effect rapportage)-studie te starten naar de mogelijkheden van het reactiveren van de IJzeren Rijn ten behoeve van goederenvervoer tussen de haven van Antwerpen en het Duitse achterland. De studie richt zich op de mogelijkheden op Nederlands grondgebied. Deze bestaan uit een viertal alternatieve tracés alsmede het opnieuw in gebruik nemen van de historische route Budel-Weert-Roermond-Dalheim. Iedereen die geïnteresseerd is in de plannen kan de notitie inzien en een inspraakreactie indienen. Rijkswaterstaat en NS Railinfrabeheer organiseren vier informatiebijeenkomsten waar meer over de plannen verteld wordt en ruimschoots gelegenheid is voor het stellen van vragen.





IJzeren Rijn


De IJzeren Rijn is een goederenspoorlijn die de haven van Antwerpen met het Duitse Ruhrgebied verbindt. Voor een gedeelte ligt deze spoorlijn in Nederland.  De lijn is in 1879 aangelegd op basis van het Scheidingsverdrag tussen België en Nederland uit 1839. Daarin is België het recht toegekend om via Nederlands grondgebied een verbinding aan te leggen naar Duitsland. In 1873 is het Scheidingsverdrag geïmplementeerd door het zogenoemde IJzeren Rijn verdrag.


De IJzeren Rijn is sinds 1991 niet meer in gebruik voor doorgaand goederenvervoer tussen België en Duitsland. 


Het tracé in Nederland loopt via Budel, Weert en Roermond naar Dalheim. Het tracédeel tussen Weert en Roermond is in gebruik als onderdeel van de intercity-verbinding Amsterdam - Maastricht. Het gedeelte tussen de Belgische grens en Weert wordt nog incidenteel bereden. Tussen Roermond en de Duitse grens ligt de spoorlijn in Nationaal Park De Meinweg en is thans buiten gebruik.


De Belgische regering heeft verzocht het historisch tracé van de IJzeren Rijn weer in gebruik te nemen voor de afwikkeling van goederenvervoer van Antwerpen naar het Duitse achterland. In maart 1999 is door de Nederlandse, Duitse en Belgische ministers van verkeer besloten heringebruikname van de spoorlijn te onderzoeken.  In Nederland wordt reactivering van het historisch tracé niet zonder meer mogelijk geacht gezien de beschermde status van Nationaal Park De Meinweg. Daarom zullen ook alternatieve tracés onderzocht worden die de Meinweg ontzien.





Startnotitie


In de Startnotitie wordt naast het historisch tracé een viertal alternatieve tracés voorgesteld. Uitgangspunt bij het ontwikkelen van deze alternatieve tracés is het zoveel mogelijk gebruik maken van bestaande spoorlijnen, dan wel het bundelen met bestaande infrastructuur. Het gaat om de volgende mogelijkheden:


Historisch tracé (A): Budel - Weert - Roermond - Dalheim


Historisch tracé met noordelijke omleiding bij het Meinweggebied (A1): Hierbij wordt tot Roermond het historisch tracé gebruikt. Ter hoogte van Roermond wordt een nieuwe spoorlijn gebundeld met de provinciale weg N280 richting Brüggen. Ter hoogte van de vliegbasis bij Brüggen kan aangesloten worden op bestaand spoor dat uitkomt op het historisch tracé bij Dalheim.


Historisch tracé met zuidelijke omleiding bij het Meinweggebied (A2): Hierbij wordt tot Herkenbosch het historisch tracé gebruikt. Ter hoogte van Herkenbosch wordt een nieuwe spoorlijn ten zuiden van het Meinweggebied aangelegd dat ter hoogte van Dalheim weer aansluit op het historisch tracé.�



B-alternatief: Tot Roermond wordt gebruik gemaakt van het historisch tracé. Bij Roermond wordt middels een (nieuwe) verbindingsboog aangesloten op de bestaande spoorlijn Roermond - Venlo. Bij Venlo wordt met een (nieuwe) verbindingsboog aangesloten op de bestaande spoorlijn richting Kaldenkirchen.


D-alternatief: Ter hoogte van Weert wordt middels een (nieuwe) verbindingsboog aangesloten op de bestaande spoorlijn Weert - Eindhoven. Bij Eindhoven wordt via een (nieuwe) verbindingsboog aangesloten op de bestaande spoorlijn Eindhoven - Venlo richting Kaldenkirchen. Een variant van dit alternatief is D1, waarbij bij Weert de verbindingsboog is verruimd richting Budel om het natuurgebied Weerter- en Budelerbergen te ontzien.





De IJzeren Rijn zal in principe voor goederenvervoer gebruikt worden, naast het (voorziene) personenvervoer op de bestaande spoorlijnen. Er wordt uitgegaan van het gebruik door dieseltreinen. Waar nodig wordt meersporigheid onderzocht.  Bij het ontwikkelen van de alternatieven wordt rekening gehouden met het eventueel elektrificeren van de spoorlijn in de toekomst alsmede het uitbreiden van enkel- naar dubbelspoor.





Informatie en inspraak


De Startnotitie ligt ter inzage bij:


de gemeenten in het studiegebied: Beesel (in Reuver), Belfeld, Cranendonck (in Budel), Deurne, Eindhoven, Geldrop, Grubbenvorst, Haelen, Heeze-Leende (in Leende), Helmond, Heythuijsen,  Horst, Mierlo, Nederweert, Nuenen-Gerwen-Nederwetten (in Nuenen), Roerdalen (in Herkenbosch), Roermond, Sevenum, Swalmen, Tegelen, Venlo en Weert;


de hoofdvestigingen van de openbare bibliotheken in deze gemeenten;


het provinciehuis van Noord-Brabant in ‘s-Hertogenbosch en in het provinciehuis van Limburg in Maastricht;


de bibliotheken van Rijkswaterstaat directie Limburg in Maastricht en directie Noord-Brabant in ‘s-Hertogenbosch.


de bibliotheken van de ministeries van Verkeer en Waterstaat en VROM, beide gevestigd in Den Haag.





Om belangstellenden zo goed mogelijk te informeren organiseren Rijkswaterstaat en NS Railinfrabeheer een viertal informatiebijeenkomsten in het studiegebied. Deze beginnen om 18.00 met een informatiemarkt. Om 19.30 is er een centrale presentatie. Deze bijeenkomsten vinden plaats op de volgende data en lokaties:


Maandag 22 november: De Maaspoort, Oude Markt 30 in Venlo;


Donderdag 25 november: Motel van der Valk, Aalsterweg 322 in Eindhoven;


Dinsdag 30 november: Zalencentrum Donderie, Donderbergweg 47-49 in Roermond;


Donderdag 2 december: Hotel Golden Tulip, Driesveldlaan 99 in Weert.





Iedereen kan schriftelijk inspreken op de Startnotitie IJzeren Rijn door een inspraakreactie te sturen naar het Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat, Startnotitie IJzeren Rijn. Het adres is Kneuterdijk 6, 2514 EN Den Haag.


Mede op basis van de inspraakreacties stellen de ministers van Verkeer en Waterstaat en VROM de Richtlijnen vast waaraan de Trajectnota/MER (Milieu Effect Rapportage) moet voldoen. De Trajectnota/MER vormt de feitelijke studie naar de tracé-alternatieven en milieu-effecten. Op basis van de Trajectnota/MER maken de ministers van Verkeer en Waterstaat en VROM een keuze voor één van de mogelijkheden. De Trajectnota/MER is naar verwachting in het voorjaar van 2001 gereed en ook daarop kan te zijner tijd ingesproken worden.








Noot voor redactie, niet voor publicatie:


Voor nadere informatie kunt u contact opnemen met:


dhr. R. Panis, projectvoorlichter NS Railinfrabeheer, 030-2358321


dhr. F. Lavell, Rijkswaterstaat directie Limburg, 043-3294598


dhr. C. Zijlmans, Rijkswaterstaat directie Noord-Brabant, 073-6817823





