
Draaibrug Gouwsluis 
krijgt een metamorfose
De draaibrug Gouwsluis over de Gouwe in Alphen aan den Rijn is aan vervanging toe. 
René Pot, technisch projectleider beweegbare spoorbruggen bij ProRail gaat dieper in 
op de geplande werkzaamheden.
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De spoorlijn Leiden – Woerden dateert uit het jaar 1878 net als de 
vaste constructie van de draaibrug Gouwsluis in Alphen aan den Rijn. 
Deze bestaat uit twee landhoofden (steunpunten die de overgang 
vormen van de weg naar het viaduct) en een middenpijler waar de 
remmingswerken aan vast zitten. Het beweegbare deel werd in 1982 
gebouwd. “De houten funderingspalen van de landhoofden zijn nog 
steeds in zeer goede staat. Toch werden deze in 2006 versterkt door 
middel van groutankers en stalen palen. Dit was nodig aangezien de 
landhoofden langzaam naar elkaar toezakken door de zachte onder-
grond. Inmiddels hebben we vastgesteld dat er ook speling zit op de 
middenpijler. We monitoren dit nauwgezet en er is nog geen risico, 
maar het kan op de langere termijn een risico worden”.

> Meer verkeer. De verzakkingen leiden ook heel af en toe tot 
storingen. Pot; “Bij erg warm weer zet de stalen brug een beetje 
uit. Doordat het staalwerk uitzet en de landhoofden naar elkaar toe 
zakken, moeten we de veiligheidssystemen af en toe aanpassen”. 
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Er rijden ook steeds meer treinen over de spoorbrug waardoor de 
belasting van de ondergrond steeds zwaarder wordt. “Daarom heb-
ben we besloten om iets aan de situatie te doen. We gaan de land-
hoofden exponentieel vergroten om ze toekomstbestendig te maken 
en de brug zal tegelijkertijd worden gerenoveerd”.

> Renovatie brug. De voorbereidingen van het project zijn in-
middels begonnen. “Doel is om in oktober 2026 te starten met de 
werkzaamheden die in totaal negen maanden zullen duren. De brug 
zal met vijzels worden opgevijzeld en op pontons worden uitgeva-
ren om vervolgens  op een werf droog te kunnen bewerken. Aan één 
zijde van de brug is er sprake van aanvaarschade. Een aannemer zal 
het beschadigde stuk staal onder zijn hoede nemen. We hebben de 
brug laten doorberekenen en de levensduur bedraagt nog minimaal 
zestig jaar als de schade wordt hersteld. Daarnaast zal de brug wor-
den gecontroleerd op corrosie die zal worden verwijderd. De brug 
zal hier van een nieuwe coating worden voorzien”.

oktober 202512



Planning
•	 Inschrijvingen voor aanbestedingen17/06/2025 
•	 Gunningsbeslissing voor aanbesteding 21/08/2025 
•	 Definitieve gunning 11/09/2025 
•	 Voorbereidingen uitvoering gereed 12/10/2026 
•	 Start stremming treinverkeer 12/10/2026 
•	 Aanvang baanvak Alphen aan den Rijn – Bodengraven 
	 buiten exploitatie 12/10/ 2026 
•	 Brug Gouwsluis in dienst voor scheepvaart 02/07/2027 
•	 In dienst stellen treinverkeer Alphen aan den Rijn – 
	 Bodengraven 14/07/2027

> Elektrische installatie. Naast de brug zal ook de elektrische 
installatie worden aangepakt. “Diverse onderdelen van de elektrische 
installatie zijn einde levensduur waardoor we deze volledig zullen 
vervangen. Op dit moment moeten monteurs altijd eerst over het 
spoor om de technische ruimte te betreden, waardoor het spoor 
tijdelijk buiten bedrijf moet worden gesteld. Daarom zullen we direct 
aan de zijde van de aanrijroute een nieuwe technische ruimte met 
compleet nieuwe besturingstechniek plaatsen volgens de laatste 
standaard. Lokaal zullen we nieuwe plc’s installeren die we ook op 
afstand zullen kunnen bedienen”.

> Beweegbaar gedeelte. Ook het beweegbare deel wordt ver-
vangen. “Dit doen we in een secundair traject binnen het project. De 
huidige hefcilinder is versleten en gaan we vervangen voor een nieuw 
ontwikkelde hefcilinder die we in de toekomst ook bij andere draai-
bruggen willen gaan inzetten. Het nieuwe exemplaar bestaat uit minder 
onderdelen waardoor er naar verwachting minder slijtage zal optreden 
en minder onderhoud nodig is. Momenteel voeren we eens per maand 
onderhoud uit. Dit bestaat uit inspectie, smeerwerk, en indien nodig 
het vervangen van olie. Jaarlijks vindt er een uitvoerigere inspectie en 
oliebemonstering plaats. Doel is om dankzij de nieuwe hefcilinder de 
onderhouds- en storingsfrequentie aanzienlijk te verlagen”.

> Fundatie. Een van de meest tijdrovende werkzaamheden van het 
project betreft het vervangen van de fundatie. “Deze zullen we vol-
ledig verwijderen en vervangen door nieuwe palen en een landhoofd. 
Het materiaal van de fundatie wordt beton. We kiezen er bewust voor 
om geen nieuwe betonsoorten te gebruiken. Bij de overgang van het 
spoor naar de brug is er bij een spoorweg sprake van een brugover-
gang die zorgt voor een korte piekbelasting die veel krachtiger is in 
vergelijking met gewone bruggen voor wegverkeer. We willen hier 
niet het risico lopen dat er afbreuk optreedt met betonsoorten die 
nog niet voor een lange periode in de praktijk zijn getest”.

> Levensduur. De verwachte levensduur van de nieuwe fundering 
is 100 tot 150 jaar. “De nieuwe fundatie voor de draaibrug Gouwsluis 
is existentieel groter dan de oude. Dit is niet meteen nodig voor het 
treinverkeer aangezien hier vanwege de zachte ondergrond in de regio 
is gekozen voor licht treinmaterieel. Wel is een stevige fundatie nodig 
voor de scheepvaart. De huidige regelgeving schrijft voor dat land-
hoofden het ten gevolge van een aanvaring niet mogen begeven”.
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Aannemers
De plannen voor de renovatie van de draaibrug Gouwsluis 
over de Gouwe in Alphen aan den Rijn zijn klaar en de 
aanbestedingsronde is inmiddels achter de rug. Voor het 
ontwerp van de hefcilinder en voor het ontwerp als geheel 
werden al in een vroeg stadium aannemers in de arm 
genomen, respectievelijk Molenmaker techniek uit Sneek 
en ingenieursbureau Movares. Voor de uitvoering vond de 
aanbestedingsfase afgelopen zomer plaats. De gunnings-
beslissing viel op 21 augustus, de definitieve gunning 
vond plaats op 11 september. Welke partijen nog meer 
betrokken zijn bij dit project, is bij het ter perse gaan van 
deze VAM nog niet bekendgemaakt. 
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> Negen maanden. De grootste uitdaging is volgens Pot om al-
les binnen een tijdsbestek van negen maanden te realiseren met een 
minimale overlast voor de reizigers. “In het voortraject hebben we 
diverse mogelijkheden onderzocht en de haalbaarheid getoetst, zoals 
een tijdelijk station ten oosten van de spoorbrug of een ander brug-
type, maar hier hangt meteen een veel hoger prijskaartje aan vast.  
Gedurende negen maanden zal NS er alles aan doen om de reizigers 
met zo min mogelijk extra reistijd op hun bestemming te krijgen”.

> Scheepvaart. De scheepvaart heeft minder last van de on-
derhoudswerkzaamheden. “De route zal voor  scheepvaart in totaal 
in kortere periodes worden gestremd. Er is weinig professionele 
vaart op deze route, maar we doen ons uiterste best om zo weinig 
mogelijk hinder te veroorzaken, steeds in overleg met de provincie. 
Zo proberen we volledige stremmingen zoveel mogelijk te beperken 
tot weekenden of 8-uur-diensten”.� <
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‘
’

‘Het wetsvoorstel gaat niet 
alleen over regels, maar over het 

creëren van een duurzaam, eerlijk 
en toekomstgericht fundament 

voor onze infrastructuur’
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