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Inleiding
Bij de officiële opening van het vernieuwde Station Eindhoven in 2018 heeft de toenmalig CEO van ProRail 
al geroepen: ‘Eindhoven verdient een station met internationale allure en de daarbij horende verbinding 
per spoor met het buitenland’.  Aan deze ambitie wordt nu invulling gegeven door te onderzoeken wat de 
mogelijkheden zijn op Station Eindhoven Centraal om deze verbinding Eindhoven-Düsseldorf te faciliteren 
vanaf 2025.

De huidige capaciteit van de perronsporen op Einhoven Centraal wordt nagenoeg volledig benut. De 
haltering van de internationale treinen naar Düsseldorf kan daarbij niet zonder structurele aanpassingen in 
de dienstregeling op de bestaande perrons onder de monumentale sporenkap worden afgehandeld. Extra 
capaciteit kan toegevoegd worden door aan een van de sporen buiten de monumentale perronkap een 
nieuw perron toe te voegen met een minimale lengte van 200 meter. Bij voorkeur is een perron universeel 
en heeft deze een minimale lengte van 270 of 340 meter.

Om deze mogelijkheid te verkennen is door ProRail aan Arcadis gevraagd een eerste integrale verkenning 
met kostenindicatie te doen die zich specifiek richt op een nieuw zijperron aan spoor 7 direct ten noorden 
van de bestaande sporenkap en ten zuiden van gebouw Noordzicht. De bijhorende spoorgebonden 
aanpassingen en vastgoedkosten zijn door ProRail zelf in beeld gebracht en zijn in de kostenraming 
meegenomen. Dit geldt ook voor alternatieve opties voor haltering van een internationale trein door 
aanpassing van de dienstregeling.

Hoofduitgangspunt voor de internationale treinreiziger is dat een nieuw zijperron op een logische wijze 
dient te worden ontsloten vanuit de huidige transfer in de stationspassage en de Noordhal. Andere 
belangrijke aspecten voor deze verkenning binnen het spoorse domein zijn de ruimtelijke en functionele 
inpassing van het perron, met name de aansluiting op de spoorpassage en een eerste kostenindicatie.  
Stedenbouwkundig wordt globaal verkend wat de impact van een nieuw perron met overkappingen en 
stijgpunten heeft op de omgeving met gebouw Noordzicht, Neckerspoel en de aangrenzende bebouwing 
van het Kennedyplein en het KPN gebouw naast de Dommel.

Station Eindhoven behoort bij de reeks kenmerkende stations van Nederland, De Collectie. Voor deze 
stations hebben NS en ProRail afgesproken dat zij bij verbouwing de waardes van het station duidelijk in 
kaart zullen brengen vooraf men besluiten neemt over mogelijk aanpassingen. Bij de recente verbouwingen 
van het station is dat traject zorgvuldig doorlopen. Deze rapportage volgt dezelfde zorgvuldige aanpak. 

1.	INLEIDING
Haalbaarheidsstudie nieuw zijperron

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 wordt de bestaande situatie van het monument (1956) en de recente grootschalige 
verbouwing (2018) in woord en beeld toegelicht. In hoofdstuk 3 zijn verschillende functionele 
oplossingsrichtingen (varianten) schematisch aangegeven in een vlekkenplan en op de huidige situatie 
geprojecteerd. Hoofdstuk 4 verkent de ruimtelijke inpassing in de stedenbouwkundige context door 3 
varianten overkappingen en stijgpunten en perron schetsmatig in beeld te brengen. Een logische inpassing 
van de stijgpunten naar het perron met een goede aansluiting op de stationspassage is vanwege het 
beperkte ruimtegebuik, de logica in loopstromen en een aantal technische aspecten zeer complex. 
Deze technische opgaven met de bijbehorende bouwstenen (stijgpunten-perrondelen-perronkappen-
installaties) die samenhangen met de inpassing van het perron zijn beschreven in hoofdstuk 5. Hoofdstuk 
6 concludeert deze verkenning op basis van een afwegingsmatrix (expert judgement)aan de hand van 
beoordelingscriteria op de hoofdthema’s en doet aanbevelingen voor noodzakelijke vervolgstappen.



1.	 INLEIDING, ONDERZOEKSGEBIED
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overzicht Station Eindhoven centraal en emplacement met onderzoeksgebied voor nieuw perron ingestippeld
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2. BESTAANDE SITUATIE
Station Eindhoven

Station Eindhoven Centraal

Eindhoven - In de Nederlandse Brainport komt toptechnologie vanuit de hele wereld samen. Eindhoven ligt 
in het hart van deze regio, dit maakt bereikbaarheid en mobiliteit een belangrijk thema. De treinstations van 
de stad spelen hierin een belangrijke rol. Vooral het centraal station van Eindhoven. Dit station was aan 
het dichtslibben, maar is de afgelopen jaren getransformeerd. Met de in 2018 nieuw geopende interwijk-
verbinding in het hart van de stad stimuleert het gebouw  de stedelijke ontwikkeling van het stationsgebied. 
De bewegingsruimte, verblijffaciliteiten en de aankomst en het vertrek van reizigers zijn de afgelopen jaren 
op een hoog niveau gebracht. Het iconische gebouw uit ‘‘de collectie Nederlandse stations’’ straalt weer. 

Rijksmonument Centraal Station Eindhoven werd in 1956 geopend. Omdat het aantal reizigers volgens de 
verwachtingen tot 2030 gaat uitgroeien van 70.000 naar bijna het dubbele aantal, circa 130.000, reizigers 
per dag, waren stad, reizigers en verschillende andere gebruikers bezorgd in het 1e decennium van de 
21ste eeuw, om een aanstaand OV-infarct. Daarnaast zag het iconische gebouw uit de Wederopbouw er 
rommelig uit, het was letterlijk dichtgeslibd. ProRail, NS Stations, gemeente Eindhoven en de provincie  
lieten daarom het Centraal Station transformeren naar een onderdeel van het stationsgebied dat wijken met 
elkaar en met het centrum verbindt en dat voorbereid is op deze reizigersgroei.

De hoofdthema’s voor de renovatie en uitbreiding van het station waren ‘ruimte maken’ en ’licht’ beleefbaar 
maken. Het monumentale Zuidgebouw en andere complexonderdelen zijn gerenoveerd en waar 
mogelijk in oorspronkelijke staat hersteld. De winkels zijn verhuisd naar de nieuwe passage. Binnen de 
originele gebouwstructuur is de nieuwe passage op een slimme wijze geïntegreerd en verbonden met 
de gerestaureerde monumentale passage. Met de nieuwe bypass verdubbelt de transfercapaciteit voor 
spoorreizigers naar de perrons en ook de noordzijde van het station. Liften, nieuwe trappen en roltrappen 
maken alle perrons comfortabel toegankelijk. Een helder ruimtelijk en functioneel stationsconcept.

Tijdens de renovatie heeft duurzaamheid veel aandacht gekregen. Het station heeft geïntegreerde 
zonnepanelen in de glasdaken en zonnepanelen op de monumentale perronkap. Het systeem bestaat 
uit 1.900 panelen en levert 450.000 kWh op. Dit is vergelijkbaar met het gemiddelde gebruik van 130 
huishoudens. In 2018 het grootste project voor eigen elektriciteitsopwekking in de spoorsector in 
Nederland. Hierdoor is alle LED verlichting van het station energieneutraal. Een Warmte Koude Opslag 
systeem slaat warmte en koude op in de bodem. De bodemwarmte wordt ingezet voor verwarming in de 
winter en zorgt voor koeling in de zomer.

Voor de constructie van de samengestelde passage is het grootste deel van de betonconstructie van de 
bestaande tunnel hergebruikt. Door een ingenieus ontwerp zijn de oude en nieuwe constructie fysiek van 
elkaar gescheiden, maar worden krachten en belastingen gedragen door beide constructiedelen.

Het diffuus verlichtte plafond, 1.700 vierkante meter groot, begeleidt de reiziger door de nieuwe passage 
van de monumentale Zuidhal (1956) naar de Noordhal in gebouw Noordzicht (1985). Het flinterdunne 
plafond-folie is 100% recyclebaar , licht in gewicht en compact dat het in één vrachtwagen is aangevoerd. 
De levensduur is twee keer langer, het montage-afval minder dan 10%. Een duurzame materiaalkeuze.

Deze architectonische en technische integratie van duurzame materialen, lichttechnieken en 
energievoorziening koppelt de bouwinnovatie aan de identiteit van de slimme lichtstad. 

Voor volledige cultuurhistorische en bouwtechnische beschrijving zie onderzoeksrapportage Arcadis, 2010 
Voor onderzoek in het kader van de collectie zie cultuuristorische waardestelling Crimson, 2010 

Schematische weergave van het stationscomplex. 
In donkergrijs de monumentale complex onderdelen uit 1952-1956 bestaade uit: stationsgebouw zuid, 
perronoverkapping, tunnel, collonade en klokkentoren 
Gestippeld is de uitbreiding ten behoeve van de nieuwe stationspassage uit 2018, parallel aangesloten in donkergrijs 
de oude monumentale tunnel.
Aan noordzijde stationsgebouw Noordzicht daterende uit de jaren ‘80
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Restauratie en renovatie stationscomplex 2008-2018

De renovatie van het stationscomplex en de aanleg van de nieuwe stationspassage zijn volledig 
uitgevoerd in de periode van 2013-2018. In de voorafgaande planvorming is geen sprake geweest 
van een klantvraag naar extra perroncapaciteit in aanvulling op de bestaande 3 middenperrons met 
6 sporen. Hoofddoel van de grootsschalige renovatie was het vergroten van de transfercapaciteit, 
de integrale toegankelijkheid, het plaasten van OV-poortjes en het realiseren van extra 
reizigersvoorzieningen en het verviervoudigen van de commerciele oppervlakte. Randvoorwaarde hierbij 
was het intact houden van de bestaande monumentale gebouwen aan zuidzijde, het gebouw Noordzicht 
aan de noordzijde en de bestaande compacte stedenbouwkundige structuur in het noordelijke en 
zuidelijke omgevingsdomein.
  
Bij de stedenbouwkundige aansluiting van de nieuwe stationspassage is gekozen om het 
ontvangstdomein en de entree aan noordzijde van het station binnen bestaande stedenbouwkundige 
contouren en in de bouwmassa van gebouw Noordzicht op te lossen. Het busstation Neckerspoel, het 
Kennedyplein met de gebouwen en diagonale route naar de TU-Eindhoven, fietsenstallingen, de taxi-
, K&R- en logistieke voorzieningen zijn hierin zeer compact en efficient georganiseerd. Hierbij is in de 
planvorming in de periode 2009-2012 geen rekening gehouden met de mogelijkheid tot realiseren van 
nieuwe perrons of andere stedenbouwkundige plannen voor busstation en directe stationsomgeving.

In de grootschalige renovatie is er voor gekozen gebouw Noordzicht, de Noordhal tezamen met een deel 
van de passage installatietechnisch te gaan voeden vanuit een nieuwe installatieruimte die in het nieuwe 
servicegebied aan noordoostzijde is geplaatst. Tevens is het station met duurzame WKO-systeem 
uitgevoerd. Vanwege bestaande constructies zijn verschillende technische componenten volledig 
uitgeëngineerd en is de beschikbare ruimte optimaal benut in het in 2018 opgeleverde vernieuwde 
station. Flexibiliteit ten aanzien van grote veranderingen in de toekomst is beperkt. Dit vraagt om een 
zorgvuldige verkenning naar de technische kansen en mogelijkheden nu de vraag voor de inpassing van 
een nieuw zijperron aan de orde is. 

 nieuwe transferpassage met commerciele voorzieningen kijkend richting noorden

 overgangsgebied nieuwe transferpassage naar noordzicht kijkend richting oosten

liften op de 3 eilandperrons onder de monumentale kap vanaf perron 1 richting noorden



2.	 BESTAANDE SITUATIE, RUIMTELIJKE KWALITEIT EN ORGANISATIE IN SCHEMA
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Verbijzondering van zones met (dag)licht

Uitbreiding met geordende commercie en 
reizigersvoorzieningen

Ik kom, ik ga, ik verblijf Integratie installaties en voeding

Doorzichten en zichtlijnen voor heldere oriëntatie Bestaande en nieuwe kunstwerk(en) in groen  Oorspronkelijke lijnen en principes overnemen 
(vertaling venster naar nieuwe liftconstructie)

‘‘OV-infarct’’ van het station in 2010:  ‘Ruimte maken’ 
voor transfer, toegangkelijkheid en verblijfsgebied

Transfer door nieuwe en monumentale passage.
Noord-Zuid interwijkverbinding

2012 vóór renovatie
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Domeinentekening

Eindhoven nieuwe stationspassage

ARCADIS Nederland BV

ProRail

J. de hoogh    R. vd Rijt - Plate

Mobiliteit
De�nitief
R vd Rijt - Plate

2.	 BESTAANDE SITUATIE TRANSFER, OVERSTAPBEWEGINGEN EN STATIONSDOMEINEN
Oriëntatie in hoofdloopstromen en overstapbewegingen
Omdat veel reizigers te Eindhoven centraal zullen overstappen van/naar de internationale trein is inzicht 
in de betekenis van deze transfer- en overstapbewegingen relevant: domeinen, routes, in/uitchecken, 
stijgpunten. 

Loopstroomtechnisch is de huidige ligging van de gecombineerde oude tunnel en nieuwe 
stationspassage optimaal; precies op het raakpunt van het westelijk eind van de treinperrons en het 
oostelijk eind van de busperrons en een logische stedenbouwkundige aansluiting richting noord en zuid 
(centrale aansluiting Zuidhal). De loopstromen worden begeleid door vrij zicht (doorzicht) en licht wat 
een randvoorwaarde of toetsingscriteria moet zijn voor eventuele toekomstige andere programmering. 

De interne layout van het station is helder opgezet. De overgangen tussen de drie stationsdomeinen 
(omgeving, ontvangst, reis) worden duidelijk gedefinieerd door zowel de architectuur, de positie van 
de inrichtingselementen (outillage en OVCP)  en de eenduidige herhaling van stijgpuntconfiguraties. 
Reizigers kunnen zich zo conform Het Stationsconcept  makkelijk oriënteren en goed gefaciliteerd 
routekeuzes binnen het station maken. 
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Stationsdomeinen

Omgevingsdomein

Ontvangstdomein

Reisdomein

Verblijfsdomein
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, TEKENING PERRONS EN STATIONSCOMPLEX 1:1000
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, PASSAGENIVEAU 1:500

3
4
m

8
m

1
2
,5

ZUIDHALSTATIONSPASSAGENOORZICHT

SERVICEGEBIED
SERVICEGANG

INSTALLATIES INSTALLATIES

BUSSEN

11

STATION EINDHOVEN NIEUW ZIJPERRON| E07051.0000197 |DEFINITIEF VERSIE A | DECEMBER 2019



PERRON 1PERRON 2PERRON 3
1e

 V
ER

D
IE

PI
N

G
  N

O
O

R
ZI

C
H

T 1e VERDIEPING  
GEBOUW ZUID

2.	 BESTAANDE SITUATIE, PERRONNIVEAU 1:500
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, DOORSNEDEN 1:500
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Langsdoorsnede A-A over de nieuwe stationspassage met stijgpunten naar de perrons en de winkelpuien in aanzicht

Langsdoorsnede B-B over de perrons westzijde en aanzicht westgevel perronoverkapping

Dwarsdoorsnede C-C over bestaande-en nieuwe passage, perronoverkapping en expeditietunnel tpv perron1 richting noorden
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, PASSAGENIVEAU NOORDZIJDE: BEGANE GROND
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, PERRONNIVEAU NOORDZIJDE: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING
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INSTALLATIE 
TRANSPORT

PERRON 3

SPOOR 6

SPOOR 7

SPOOR 7

SPOOR 6
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, VOGELVLUCHT VANUIT ZUIDOOSTEN

NECKERSPOEL

KENNEDYPLEIN

NOORZICHT
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, VOGELVLUCHT VANUIT WESTEN

KENNEDYPLEIN

NECKERSPOEL

NOORZICHT

DOMMEL
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, FOTOS

KPN gebouw (links) aan noordzijde van spoor 7, groen en bomen in 
Dommeldal, sporen boven Dommel en perron aan spoor 6 (rechts)

Kennedyplein weg met laad&los voorzieningen,  technische ruimte en talud spoor 7

talud spoor 7 richting noorden met Sporenkap (links), technische ruimte,  en 
laad&los voorzieningen NS, gebouw Noordzicht en Kennedy Centre (rechts)

 laad&los voorzieningen NS, technische ruimte en met Sporenkap
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2.	 BESTAANDE SITUATIE, FOTOS

daklicht aan oostzijde in bestaande spoorpassage en Burger King, 

Neckerspoel, met gebouw Noordzicht en Noordhal en busstation Spoor 7 en daklicht boven spoorpassage vanuit trappenhuis Noordzicht

Zicht op gebouwen Kennedyplein en met doorzicht naar monumentale sporenkap
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3. FUNCTIONELE HAALBAARHEID
Varianten opgangen en zijperron

De realisatie van het zijperron direct ten noorden van spoor 7 tussen gebouw Noordzicht en de Dommel 
lijkt ruimtelijk en technisch en haalbaar zoals respectievelijk in hoofdstuk 4 en 5 is weergegeven. 
De inpassing van de opgangen (ontsluiting) naar het nieuwe zijperron heeft echter grote functionele 
impact op de huidige transfer, gebouwdelen, retail en gebouwinstallaties. Bestaande commerciële 
voorzieningen dienen in alle varianten, met uitzondering van de basisvariant 0, uitgekocht en 
verplaatst te worden ten behoeve van de noodzakelijke stijgpunten, perron- en gebouwconstructies. 
De technische en ruimtelijke haalbaarheid zijn met name voor de inpassing van de stijgpunten zeer 
complex. Voor de ontsluiting met het perron (bouwstenen trap-lift-roltrap) zijn in dit hoofdstuk een aantal 
oplossingsrichtingen verkend met meer of minder impact op de bestaande context. 

De vlekkenplannen zijn in deze verkenningsfase schematisch en moeten als mogelijke 
oplossingsrichtingen worden gezien om de functionele haalbaarheid te toetsen en een eerste inzicht 
te verkrijgen in noodzakelijke kosten van de diverse bouwstenen. De verschillende varianten en 
subvarianten zijn in dit hoofdstuk beschreven en weergegeven. 

Variant 0: Referentievariant uitvraag
Variant 0 is de referentievariant zoals in de uitvraag door ProRail is meegeven. Deze variant, met 
een perron van 270 m, ontziet gebouw Noordzicht en installatietechnische ruimten doordat de weg 
naar het perron toe (onsluiting) op perronniveau blijft eb gaat grotendeels over gemeentegrond. De 
stijgpunten gaan door de luifel van busstation Neckerspoel heen en landen pontificaal voor de entree 
van stationsgebouw Noordzicht buiten de OV-poortjes. Dit is een variant die geen rekening houdt met de 
bestaande stedenbouwkundige- en verkeersstructuur of logische aansluiting met de huidige transfer.

Varianten 1:  Buiten de OV-poortjes (voor OVCP)
De subvarianten varianten van 1 gaan uit van een ontsluiting met de transfer die voor de 
toegangsbeheersing (poortjes ovcp)is. Dit houdt in dat als reizigers van perron willen wisselen eerst 
het reisdomein moeten uitgaan om vervolgens een ander reisdomein opniew te kunnen betreden door 
in te checken. Ten opzichte van variant 0 blijven de varianten 1 binnen de gebouwcontouren van het 
stationsgebouw. 1a is een variant die technisch en ruimtelijk het minste impact heeft op bestaande 
installatietechnische ruimten en gebouw Noordzicht. De ontsluiting van 1a blijft op perronniveau 
boven de technische ruimtes die daardoor grotendeels vrij blijven van aanpassingen. De stijgpunten 
komen neer ten plaatse van dede Broodzaak en grenzen direct aan het ontvangsdomein dat hierdoor 
teveel verkeersstromen moet verwerken. Varianten 1b en 1c hebben meer capaciteit en vergroten 
het bestaande ontvangstdomein waarbij echter de structuur van gebouw noordzicht en de bestaande 
stijgpunten naar de kantoren intensief moet worden omgelegd en worden aangepast. Ten aanzien 
van technische en ruimtelijke impact zal hierop doorgestudeerd moeten worden. Variant 1c heeft de 
mogelijkheid om een groter ontvangstgebied (perronplein) op perronniveau te ontwikkelen. In een 
vervolgfase zou gekeken kunnen worden of het mogelijk is om de ontsluiting van 1c en 1b binnen het 
reisdomein te houden door de toegangsbeheersing te verplaatsen. Door de krapte van het bestaande 
ontvangstdomein is verplaatsing, zonder aanpassingen van busdomein, misschien niet mogelijk.

EINDHOVEN CENTRAAL

Variant 2:  Binnen de OV-poortjes (na OVCP)
Bij variant 2 grenzen de stijgpunten direct aan het perron en valt de ontsluiting binnen het reisdomein 
(gecontroleerde reizigersgebied). De nieuwe stijgpunten komen in lijn met de bestaande configuratie op 
de plek waar nu de BurgerKing zit die daarmee geheel komt te vervallen. De ontsluiting komt direct uit 
op de hellingbaan en zal, in aanloop naar OVCP, een moeizame aansluiting kennen. Bij deze variant 
is er naast de trap alleen ruimte voor één roltrap of één lift. In dit gebied doorsnijden de stijgpunten 
belangrijke installatiedoorvoeren van en naar gebouw Noordzicht en een deel van de stationspassage. 
Deze installatieszone isn maximaal uitgenut en er is weinig tot geen ruimte en flexibiteit voor omleiding 
ter plekke. Deze variant vraagt om grootschalige installatieaanpassingen met de aanvullend benodigde 
ruimte die in het kader van haalbaarheid verder onderzocht moet worden.

Variant 3: Opgang doorgetrokken
Bij variant 3a en 3b wordt het perron of de toegangsroute van het perron over de stationspassage 
doorgetrokken dat de nodige technische, ruimtelijke en kwalitatieve impact heeft op de onderliggende 
commercie, transferruimten, zoals in hoofstuk 5 is beschreven. Variant 3c gaat uit van een opgang ter 
plaatse van de Starbucks waar deze ruimtelijk inpasbaar zijn door toevoegingen aan gebouw Noordzicht. 
Om het perron te bereiken komt de reiziger eerst door een stationslounge en wachtruimte die op de 1e 
verdieping van gebouw Noordzicht worden gepositioneerd.

Variant 4: Overige 
Voor een breder referentiekader zijn er varianten bekeken waarbij het nieuwe zijperron niet, of niet 
direct, wordt aangesloten op de huidige transfer. Binnen de huidige scope worden deze varianten verder 
niet beoordeeld en zijn ze niet meegenomen in de afwegingsmatrix. Variant 4a is een oplossing waarbij 
het nieuwe zijperron alleen toegankelijk is via perron 3. Variant 4b gaat uit van een eigen toegang los 
van het bestaande stationscomplex waardoor een ‘status aparte’ ontstaat. Oplossing 4a en 4b hebben 
verrweg de minste ruimtelijke of technische impact, de logica, vindbaarheid, etc. ontbreekt volledig. Bij 
variant 4c wordt een perron aan zuidzijde gerealiseerd zodat de perroncapaciteit van het station wordt 
vergroot, waardoor mogelijk perroncapaciteit vrij komt onder de kap voor de trein naar Dusseldorf. 
Spoortechnisch is het niet mogelijk om  vanuit dit nieuwe perron de HSL of andere trein uit het oosten 
te laten landen of te laten vertrekken. 4d gaat uit van een ontsluiting via een nieuwe passage nabij de 
Dommel. Met een nieuwe passage wordt de gehele capaciteit van het station vergroot wat verder de 
logica voor overstappen niet verbeterd. 
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, REFERENTIEVARIANT UITVRAAG, OVERZICHT
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, VERTREKPUNT: BEGANE GROND

PERRON
OP TECHNISCHE RUIMTE

ONTSLUITING EN OVCP 
OP PERRONNIVEAU

TRAP
ONTSLUITING OP 
OPENBAAR TERREIN / 
VERKEERSROUTE

KNELPUNT LOOPSTROMEN

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP

RUIMTELIJK NIET HAALBAAR
LIFT
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, VERTREKPUNT: BEGANE GROND

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: OVERZICHT
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ONTSLUITINGSROUTE 
EN OVCP OP  
PERRONNIVEAU

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: BEGANE GROND

TRAP

LIFT

KNELPUNT LOOPSTROMEN

BROODZAAK VERVALT

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP

RUIMTELIJK NIET HAALBAAR
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 1a

PERRON
OP TECHNISCHE RUIMTE
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING

NIET VOLDOENDE 
FUNCTIONELE RUIMTE

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP
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OPTIONEEL 
PERRONPLEIN

BOVEN EXPEDITIE
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: OVERZICHT

 1b
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 1b

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: BEGANE GROND

STATIONSHAL

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP

BROODZAAK VERVALT

GROTE TECHNISCHE 
INGREEP GEBOUW
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LIFT
TRAP

2x 
ROL

TRAP

PERRON
OP TECHNISCHE RUIMTE



 1b

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING

TRAP 2x
ROL

TRAP

PERRON

DOORSNEDE A

PERRONPLEIN 
MET OVCP

A

OMLEIDING 
VLUCHTWEGEN KANTOOR

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAPGROTE TECHNISCHE INGREEP 

GEBOUW
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 1c

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP:OVERZICHT
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 1c

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP:BEGANE GROND

PERRONPLEIN BOVEN  
SERVICEGEBIED

TRAP

2x ROL
TRAP

LIFT

STATIONSHAL

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP

GROTE TECHNISCHE INGREEP 
GEBOUW

BROODZAAK VERVALT
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PERRON
OP TECHNISCHE RUIMTE

KNELPUNT
UITGANG LIFT



3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING VOOR OVCP: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING

!

!
!

PERRONPLEIN MET 
OVCP

TRAP

LIFT

2x ROL
TRAP

 1c

CHECK  IN / CHECK OUT 
T.B.V. OVERSTAP

GROTE TECHNISCHE INGREEP 
GEBOUW

OMLEIDING VLUCHTWEGEN
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING NA OVCP: OVERZICHT
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING NA OVCP: BEGANE GROND

TRAP

INSTALLATIETECHNISCH 
GROTE INGREEP

BURGER KING VERVALT

LIFT

ROLTRAP (OPTIONEEL)
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PERRON
OP TECHNISCHE RUIMTE

KNOOPPUNT 
HELLINGBANEN

OMLEIDING INSTALLATIES



3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING NA OVCP: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING
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TRAP
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LIFT
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, AANSLUITING NA OVCP: DOORSNEDE B EN C

DOORSNEDE B

DOORSNEDE C
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN: OVERZICHT

 3a
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 3a

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN: BEGANE GROND

ONTSLUITINGSROUTE PERRON
BOVEN PASSAGE

KRAPPE RUIMTE

STARBUCKS VERVALT RUIMTELIJK OBSTAKEL

INSTALLATIETECHNISCH 
GROTE INGREEP

BURGER KING VERVALT

KNOOPPUNT 
HELLINGBANEN
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ROLTRAP 2x
TRAPLIFT
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING
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 3a
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN: OVERZICHT
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN: BEGANE GROND

ONTSLUITINGSROUTE PERRON
BOVEN PASSAGE

2x ROLTRAP TRAP

KRAPPE RUIMTE BURGER KING VERVALTSTARBUCKS VERVALT

LIFT

PERRON
OP TECHNISCHE RUIMTE

41

STATION EINDHOVEN NIEUW ZIJPERRON| E07051.0000197 |DEFINITIEF VERSIE A | DECEMBER 2019

 3b
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING
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 3b

ONTSLUITINGSROUTE PERRON 
(VOLDOET NIET AAN EISEN PERRON)

DAGLICHT EN 
RUIMTELIJKE BEPERKING

ZONE PERRON

2x ROLTRAP
TRAP LIFT



3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN TPV STARBUCKS: OVERZICHT
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 3c



3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG DOORGETROKKEN TPV STARBUCKS: BEGANE GROND

STARBUCKS VERVALT
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ROLTRAP

TRAP

LIFT
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OP TECHNISCHE RUIMTE

ONTSLUITINGSROUTE OP 
1E VERDIEPING



 3c

3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OPGANG TPV STARBUCKS:: PERRONNIVEAU / 1E VERDIEPING
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OVERIGE VARIANTEN
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3.	 FUNCTIONELE HAALBAARHEID, OVERIGE VARIANTEN
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4. RUIMTELIJKE INPASSING 
ARCHITECTONISCH & STEDENBOUWKUNDIG
Mogelijkheden en kansen

In dit hoofdstuk worden de mogelijkheden voor een mogelijke architectonische- en stedenbouwkundige 
inpassing verkend als ook de bijbehorende ruimtelijke uitwerkingen van de noodzakelijke bouwstenen, 
perronkappen en stijgpunten voor de verschillende varianten. Deze eerste ruimtelijke verkenning 
brengt belangrijke kansen en aandachstpunten voor haalbaarheid van een zijperron in beeld. In vervolg 
ontwerpend onderzoek op basis van concrete eisen dienen varianten later doorontwikkeld te worden.

Stedenbouwkundige Ruimtelijke kwaliteit en architectonische beeldkwaliteit
Randvoorwaarde bij grootschalige renovatie was het intact houden van de bestaande monumentale 
gebouwen aan zuidzijde, de bestaande compacte stedenbouwkundige structuur in het noordelijke 
en zuidelijke omgevingsdomein en het gebouw Noordzicht aan de Neckerspoel met het dynamische 
busstation. Een mogelijke extra perron voor internationale treinen stelt na de grootschalige renovatie 
in 2018 op gelijke wijze eisen aan de zorgvuldigheid waarmee de ruimtelijke kwaliteit van het gehele 
station Eindhoven Centraal geborgd of wellicht versterkt kan worden. 

Noordzijde Station Eindhoven Centraal
Bij de stedenbouwkundige aansluiting van de nieuwe stationspassage is gekozen om het 
ontvangstdomein en de entree aan noordzijde van het station binnen bestaande stedenbouwkundige 
contouren en in de bouwmassa van gebouw Noordzicht op te lossen. Het busstation Neckerspoel, 
het Kennedyplein met de gebouwen en diagonale route naar de TU-Eindhoven, fietsenstallingen, de 
taxi-, K&R- en logistieke voorzieningen zijn hierin zeer compact en efficiënt georganiseerd. Hierbij is 
in de planvorming, direct na de financiële crisis in de periode 2009-2012 geen rekening gehouden met 
de mogelijkheid tot het verbouwen of amoveren van Noordzicht of het realiseren van nieuwe perrons. 
Stedenbouwkundige plannen voor een nieuw busstation en directe stationsomgeving , zoals Fellenoord 
werden stilgelegd of uitgesteld.

Nieuw Zijperron met internationale allure
Een extra zijperron voor internationale treinen is naast een architectonische en functionele 
stationsopgave ook een stedenbouwkundige opgave in dit deel van de noordelijke ‘binnenstad’.
Omdat er voor de noodzakelijke beschutting van de reiziger een perronkap noodzakelijk is worden 
schetsmatig een aantal mogelijkheden verkend. Na een korte analyse van de beschikbare ruimte 
tussen het stationscomplex, het Kennedy complex en KPN gebouw, de Dommel en gebouw Noordzicht 
worden 3 verschillende kapvormen verkend. Tenslotte worden toekomstige stedenbouwkundige plannen 
gememoreerd die op dit moment in planvorming zijn bij de gemeente en stakeholders in het gebied:
  
•	 Bestaande kwaliteiten; korte analyse stedenbouwkundige typologie, zichtlijnen en identiteit (pag. 41)
•	 ’In between space’ met minimale en transparante vormgeving (pag. 42-43)
•	 Vergroten bestaande perronkap, historiserend (pag. 44-45)
•	 Nieuwe eigen identiteit (passagekwaliteit) (pag. 46-47)
•	 Kansen stedelijke ontwikkeling (central innovation district) (pag.48-49)
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4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, BESTAANDE KWALITEITEN

bestaande zichtlijnen van en naar het stationsemplacement aan noordzijde

grootschalige bouwvolumes met kantoren direct grenzend aan het stationsemplacement
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groene identiteit nabij de Dommel



BG / peil

+16150

o.k. dek

+18.686

zijperron

+20.523

zijperron

+20.523

o.k. dek

+18.686

nieuwe passage

+15.287

THE ‘IN BETWEEN SPACE’ A REALM 
DEFINED BY SUROUNDING IDENTITIES

Bestaande kwaliteiten en identiteit:
•	 Monumentale industriële perronkap 
•	 Kantoorgebouwen Kennedy Center en KPN 

gebouw met hoogstedelijke kwaliteit ( de 
menselijke schaal)

•	 Groen nabij de Dommel
•	 gebouw Noordzicht opgebouwd uit 

verschillende volumes

4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, OPTIE ‘IN BETWEEN SPACE’

ZIJPERRON MET EIGEN KAPVORM

•	 2 typen perronkappen resulteren in 2 stations:
  	 1. Eindhoven Centraal (nationaal)
  	 2. Eindhoven Centraal (internationaal)
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in groen weergegeven het nieuwe zijperron met een transparante overkapping



4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, OPTIE ‘IN BETWEEN SPACE’

STIJGPUNTEN EN BESCHUTTING

•	 stijgpunten dienen beschut te worden
•	 uitbreiding/aanpassing gebouw Noordzicht

STIJGPUNTEN EN BESCHUTTING 
VARIANT 3B

•	 stijgpunten dienen beschut te worden
•	 uitbreiding/aanpassing gebouw Noordzicht
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voorbeeld volume tbv nieuwe opgangen (3b) in transparante terughoudende vormgeving (groen)

voorbeeld nieuwe opgangen (3b) in transparante terughoudende vormgeving
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4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, VERGROTEN BESTAANDE KAP

VERGROTEN BESTAANDE PERRONKAP

•	 historiserende of eigentijdse uitbreiding 
sporenkap

•	 één ruimte onder de sporenkap voor heldere 
oriëntatie en intuïtieve way-finding

•	 ‘ín between space’ wordt sterk verkleind 
kantoren en servicegebied
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in groen weergegeven de vergrote bestaande overkapping in historiserende vormgeving



4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, VERGROTEN BESTAANDE KAP
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de vergrote bestaande overkapping komt dicht bij de bestaande bebouwing de vergrote bestaande overkapping komt dicht bij de bestaande bebouwing

de bestaande overkapping de vergrote bestaande overkapping 
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4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, TOEVOEGEN NIEUWE IDENTITEIT

NIEUWE IDENTITEIT

•	 vormgeving mogelijk overeenkomstig 
en aansluitend op de nieuwe 
stationspassage

•	 afgestemd op bestaande ruimtelijke 
kwaliteit binnen het stationsensemble
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bestaande stationspassagein groen weergegeven het nieuwe zijperron in de identiteit van de stations passage



4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, TOEVOEGEN NIEUWE IDENTITEIT

NIEUWE IDENTITEIT

•	 vormgeving aansluitend op de 
bestaande stedelijke context en 
afgestemd op bestaande stedelijke 
ruimtelijke kwaliteiten 

•	 contrasterend met het huidige 
stationsensemble
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nieuwe zijperron met een eigen identiteit afgestemd op de omgeving

voorbeeld van een venster op de stad als nieuwe identiteit



4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, MASTERPLAN CENTRAL INNOVATION DISTRICT EINDHOVEN
Stedenbouwkundige Ruimtelijke kwaliteit & Central Innovation District
Enn mogelijke extra perron voor internationale treinen stelt na de grootschalige renovatie in 2018 
op gelijke wijze eisen aan de zorgvuldigheid waarmee de ruimtelijke kwaliteit van het gehele station 
Eindhoven Centraal geborgd of wellicht versterkt kan worden. 

Noordzijde Station Eindhoven Centraal & Nieuw Zijperron met internationale allure
Een nieuw zijperron met bijbehorende kap of kappen dient stedebouwkundig geïntegreerd te worden 
met de huidige stedenbouwkundige ontwikkelingen en planvorming. Omdat deze ingreep in het 
stationscomplex een dusdanige impact heeft op de stedenbouwkundige- en stationsstructuur verdient 
het aanbeveling een mogelijk zijperron in stedelijke ontwikkeling van central innovation district te 
betrekken. In deze verkenning is, die zich op het stationscomplex richt is het niet mogelijk hier nader op 
in te gaan.
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4.	 ARCHITECTONISCHE INPASSING, MASTERPLAN CENTRAL INNOVATION DISTRICT EINDHOVEN

CONTOUR NIEUW STATIONSGEBOUW

NAAR 
ONDERGRONDSE 
BUSSEN

NIEUWE 
OPGANGEN

NIEUW ZIJPERRON

BESTAANDE
OPGANGEN

BESTAANDE
OPGANGEN
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CONTOUR NIEUW STATIONSGEBOUW CONFORM MASTERPLAN CENTRAL INNOVATION DISTRICT EINDHOVEN



5.	TECHNISCHE INPASSING PERRON
Verkenning mogelijkheden

In het hoofdstuk technische inpassing is gekeken naar een aantal kritische 
constructieve en installatietechnische bouwstenen. Deze bouwstenen zijn in de raming 
opgenomen omdat de bijbehorende kosten in deze verkennende fase structureel lijken 
te zijn. Tevens is gekeken naar een aantal regelgeving technische aspecten voor de 
verschillende varianten.

Bouwstenen
In deze verkenning is het zijperronproject te verdelen in de volgende bouwstenen:

Constructief
•	 Zone t.b.v. stijgpunten & aansluiting transfer (lift-trap-roltrappen) (zie bouwstenen 

zoals beschreven in hoofdstuk 3)
•	 Westelijk deel zijperron ter plaatse van overkluizing technische ruimte van +/- 39 

meter (vaste bouwsteen) 
•	 Oostelijk deel zijperron van circa 236 meter. Dit deel bevindt zich boven het 

bestaande groene talud, is eenvoudig te realiseren of in te korten. (vaste 
bouwsteen)

•	 Civieltechnische constructie westelijk perrondeel ter plaatse van overkluizing 
passage met bocht van 36 meter (specifieke bouwsteen variant 3)

•	 Perron ter plaatse van overkluizing Dommel circa 25m (specifieke bouwsteen 
variant 4) Mocht meer lengte nodig zijn kan het perron richting het oosten worden 
verlengd met een overkluizing over de Dommel. 

Installatietechnisch
•	 liften en roltrappen (vaste bouwsteen)
•	 Gebouwgebonden installaties (specifieke bouwsteen)
•	 aanpassing technische ruimte (vaste bouwsteen)
•	 Bovenleiding en portalen (vaste bouwsteen)
Regelgeving
•	 Ontwerpvoorschriften OVS perron (specifieke bouwsteen variant 3, zie pagina 54)
•	 Bestemmingsplan (vaste bouwsteen, zie pagina 55)
Ruimtelijk architectonisch
•	 trappen (vaste bouwsteen)
•	 Overkapping perron (type 1,2 of 3, zie hoofdstuk 4) (specifieke bouwsteen)   

Overkluizing technische ruimte (westelijk deel perron) (vaste bouwsteen, 
zie pagina 53). Het eerste deel van het perron zal circa 39 meter over de 
installatietechnische ruimte heen gebouwd moeten worden. De constructieve 
voorzieningen moeten worden ontworpen om de bestaande ruimte te ontzien. 
Installatietechnisch zal de in- en uitblaas dakunit aangepast moeten worden. 

Civieltechnische constructie perron ter plaatse van de passage met bocht 
(specifieke bouwsteen variant 3, zie pagina 53)
Afhankelijk van de stijgpuntconfiguratie is een overkluizing over de nieuw 
gerealiseerde passage benodigd. Het nieuwe perron zal niet of deels niet kunnen 
afdragen op de recent gerealiseerde spoordekken. Zeer waarschijnlijk hebben de 
spoordekken niet voldoende (rest)capaciteit. Doordat de spoordekken niet ouder 
zijn dan tien jaar zal in de constructieve berekeningen moeten worden uitgegaan 
van nieuwbouwnormen. Het nieuwe perron zal in dat geval een alternatieve 
(staal)draagconstructie krijgen met grote ruimtelijke impact op de onderliggende 
transfer- en commerciële ruimten. 

Ontwerpvoorschriften OVS perron (specifieke bouwsteen variant 3)
Het perron deel boven de passage ligt in een bocht wat niet aan de 
ontwerpvoorschriften van een perron (OVS 76) voldoet. Mogelijkheden voor 
ontheffing dienen in vervolgfase te worden onderzocht.

Bovenleidingsportalen (vaste bouwsteen)
Bij de aanleg van een nieuw perron ten plaatse van spoor 7 moeten ook de 
bovenleiding en bovenleidingsportalen over de gehele lengte van het perron 
worden aangepast. De bovenleiding heeft raakvlak met een te realiseren 
overkapping maar lijken technisch en ruimtelijk zonder meer haalbaar. In de 
begroting zijn de aanpassingen aan de bovenleiding per kapvariant meegenomen.

Spoorgebonden bouwstenen (vaste bouwsteen)
Aanpassingen ten aanzien van spoor en spoorgebonden installaties die benodigd 
zijn om een trein op spoor 7 te kunnen laten halteren zijn door ProRail zelf in 
beeld gebracht. (exclusief bovenleidingsportalen)
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>25m
overkluizing 
Dommel

236m
Perron

39m
overkluizing
installaties

bouwsteen 1a 
Trap en lift  t.p.v. broodzaak
+-70m2 bouwkundige aanpassingen
+- 105m2 verdieping droogloop en ovcp
uitkoop broodzaak 

bouwsteen 2 
Trap en lift  t.p.v. Burger King
+-85m2 bouwkundige aanpassingen
+- 70m2 verdieping droogloop
grote omleiding installaties, inclusief nieuwe benodige bouwkundige aanbouw
uitkoop Burger King

bouwsteen 3b 
Trap, roltrappen en lift  t.p.v. Burger King en Starbucks
+-85m2 bouwkundige aanpassingen
+-310m2 verdieping droogloop
omleiding installaties
uitkoop Burger King en Starbucks

bouwsteen 3c 
Trap, roltrap en lift  t.p.v. Burger King en Starbucks
+-1100m2 verdieping stationslounge en droogloop
uitkoop Starbucks en ns kantoren 1e verdieping

bouwsteen 1b 
Trap, roltrappen en lift  t.p.v. broodzaak 
+-180m2 bouwkundige aanpassingen
+- 70m2 verdieping droogloop en ovcp
uitkoop broodzaak/
aanpassingen opgangen noordzicht
uitkoop Burger King
aanpassen installaties en constructie 

36m
overkluizing
ipassage

Perronkap 138m
 type 1,2 of 3

5.	 TECHNISCHE INPASSING BOUWSTENEN PERRON

zone t.b.v. stijgpunten 
& aansluiting transfer 
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5.	 TECHNISCHE INPASSING CONSTRUCTIEVE HAALBAARHEID
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Projectie weergave perron t.p.v. overkluizing installatieruimte
-Constructie nader te contwerpen maar technisch haalbaar.	

Projectie weergave perron t.p.v. talud
-Constructie eenvoudig te realiseren.	
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Projectie weergave perron t.p.v. overkluizing stationspassage
•	 De draagkracht capaciteit van het bestaande spoordek is waarschijnlijk 

niet voldoende i.v.m. de te hanteren nieuwbouwnormen.
•	 Eventueel alternatieve draagconstructie in staal nader uit te werken 

(in rood weergegeven) De benodigde constructie heeft veel impact op 
onderliggende ruimten. De kabelkoker van het spoordek wordt in dit 
geval ingekort en verlegd. 

5.	 TECHNISCHE INPASSING CONSTRUCTIEVE HAALBAARHEID
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5.	 TECHNISCHE INPASSING, OVS PERRONS
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5.	 TECHNISCHE INPASSING, BESTEMMINGSPLAN CHECK
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6. CONCLUSIE
Toelichting
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Inpassing perron
De beschikbare ruimte ten noorden van spoor 7, boven het bestaande talud en de technische ruimte is 
geschikt om een zijperron van minimaal 200 meter te realiseren. Indien er een perron langer dan 270 
meter noodzakelijk is (voor nationale Intercity treindiensten 340 m) dient er een kunstwerk over de Dommel 
gerealiseerd te worden. Tevens is door de lengte een deel van het perron aan de westzijde mogelijk licht 
gekromd. Dit is niet conform OVS. De aansluiting van het perron met de stationstransfer en Noordhal 
is ruimtelijk, kwalitatief en functioneel zeer moeilijk inpasbaar binnen de bestaande gebouwstructuren 
(constructief en installatietechnisch) van Noordzicht. 

Variant 0 = referentievariant: Opgang buiten het bestaand gebouw op gemeentelijk 
grond eigendom (de OV-poortjes vóór OVCP) 
De referentievariant 0, zoals in de uitvraag geformuleerd gaat uit van een opgang buiten het bestaande 
gebouw Noordzicht op grondgebied in eigendom van de gemeente Eindhoven, en daarmee vóór de OVCP-
poortjeslijn. De verkeersruimte en routes (o.a. K&R, taxi, logistiek verkeer station en Kennedycomplex, fiets) 
worden door deze uitbreiding onacceptabel aangetast. Dit is niet gewenst en mogelijk vanuit een logische 
verkeersafwikkeling, de stedenbouwkundige lay-oyt rond het station, en de reizigersloopstroom die niet 
aansluit op het Stationsconcept. Deze variant wordt niet beoordeeld. Variant 0 heeft impact op gebouw 
Noordzicht doordat de Noordhal vergroot moet worden. De noord- en oostgevel van noordzicht moeten 
worden aangepast.

Varianten 1:  Opgang buiten de OV-poortjes (vóór OVCP)
Varianten 1 en subvarianten gaan uit van een opgang vóór OVCP. Dit is niet gewenst vanuit een logische 
reizigersloopstroom, maakt het oriënteren van de reiziger moeilijk en sluit niet aan op het Stationsconcept. 
Variant 1a heeft het beperkt impact op gebouw Noordzicht, maar is echter niet functioneel door een te 
kleine Noordhal. 1b en 1c hebben meer capaciteit en vergroten het ontvangstdomein waarbij echter de 
hoofdconstructies van gebouw noordzicht ingrijpend moeten worden aangepast.

Varianten 2:  Opgang binnen de OV-poortjes (ná OVCP)
De opgang van variant 2 grenst direct aan het perron en valt zoals gewenst binnen de OV-poortjes. De 
opgang, ter plaatse van de BurgerKing, komt uit op de hellingbaan in aanloop naar OVCP. Dit dient nader 
gedetailleerd te worden in een vervolgontwerpfase. De transferruimte is krap en hellingbaan dient aangepast 
te worden. Deze variant vraagt daarnaast om grootschalige installatietechnische aanpassingen. Verplaasting 
en uitkoop van de commerciële voorzieningen is noodzakelijk (Burger King en Smullers)

Varianten 3: Opgang westelijk doorgetrokken binnen de OV-poortjes (ná OVCP)
Bij variant 3a en 3b wordt het perron over de stationspassage doorgetrokken met veel ongewenste impact op 
de transferruimten. De trap bij variant 3a en 3b belemmert het doorzicht tussen hal en tunnel. Tevens ligt de 
lift bij variant 3a verstopt voor de reiziger die daarna op zoek is. Variant 3b is vanuit oogpunt oriëntatiegemak 
nadelig, omdat trap en roltrappen niet aansluiten op de nieuwe tunnel, maar juist op de oude tunnel. 

Variant 3c gaat uit van een opgang ter plaatse van de Starbucks waar deze ruimtelijk inpasbaar is 
door toevoegingen aan gebouw Noordzicht. De 1e verdieping van gebouw Noordzicht wordt benut als 
internationale lounge. De weg die de reiziger moet afleggen lijkt lang en minder logisch te zijn.

Varianten 4: Overige varianten
Omdat deze varianten niet aansluiten op de in deze verkennende fase geformuleerde klanteisen en 
wensen, de CRS, de Custumer Requirements Specifications (zie bijlage A) zijn deze niet in deze 
beoordeling opgenomen.

Inpassing perronoverkapping
•	 In het huidige station staan alle reizigers op de perrons onder één perronoverkapping. Dat is 

bevorderlijk voor de oriëntatie, het comfort en de sociale controle op de perrons. Een afgezonderd 
zijperron ontkracht dit waardevolle concept en is met name vanuit sociale veiligheid nadelig. 

•	 Het betrekken van het zijperron onder één perronoverkapping is denkbaar, een uitbreiding van 
de bestaande spoorkap identiek aan de bestaande constructie lijkt onwenselijk in verband met 
de constructieve, stedebouwkundig ensemble en architectonische integriteit. Hier ligt nog een 
ontwerpopgave voor in een vervolgfase.

•	 Stedenbouwkundige gebaren van de perronkap richting omgeving lijken niet te passen bij de 
kenmerken van de eenduidige en eenvoudige opzet van de huidige perronoverkapping. Dit vraagt 
om een integrale stedebouwkundige verkenning in samenhang met overige stedebouwkundige-en 
vastgoedontwikkelingen in het stationsgebied.



Toetsingscriteria
Perron en opgang 
configuratie

1a Opgang buiten OVCP 1b Opgang buitenOVCP 2 Opgang binnen OVCP 3b Opgang in lijn met 
huidige configuratie  
perron 1,2 en 3

3c Westopgang Noordzicht 
vedieping

Opmerkingen

Overstappen reizigers / 
OVCP

Principieel is opgang buiten OV- 
poortjes onwenselijk. 

Het Stationsconcept
(aansluiting op 
stationsdomeinen en 
structuur stationscomplex)

Niet in lijn met huidige 
stijgpuntconfiguraties maar brengt 
wel verkeersstromen op minder 
drukke plek.

Kruisende verkeersstromen Uitkomende op helling Deels uitkomende op 
helling

Capaciteit opgang Enkele roltrap of enkele  
lift naast trap

Een roltrap i.p.v. 2 stuks naast 
trap en lift

Logica en vindbaarheid
(helder oriëntatie)

Bereikbaarheid 
kantoren nader te 
bestuderen

Langere looplijn

Technische haalbaarheid
•	 constructief
•	 installatietechnisch

Constructieve 
haalbaarheid n.t.b.

Omlegging hoofdtrace 
installaties

Ruimtelijke kwaliteit

Commercie aanpassing Broodzaak Broodzaak 
Opgang kantoren

Burger king Burger king
Starbucks

Starbucks en 1e verdieping
internationale lounge / Huiskamer 
is mogelijk nieuwe functie op 
verdieping

eigendom 

Kosten +/-50%
exclusief vastgoedkostem

Groen haalbaar en weinig impact
Geel	 neutraal geen voordeel
Oranje haalbaar maar negatieve impact
Rood niet haalbaar

6.	 CONCLUSIE, AFWEGINGSMATRIX OPGANGEN
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Vijf varianten 1a en 1b , 2 en 3b en 3c  worden kwalitatief onderling beoordeeld voor een aantal hoofdcriteria. In deze 
verkenning wordt geen voorkeursvariant bepaald. Doel is de kritische vervolgonderzoeksthema’s en grote kostendragers 
te indentificeren.

De overige varianten 0, 3a, 4 en 5 vallen buiten de beoordeling omdat deze niet inpasbaar of acceptabel zijn of buiten de 
context van de oorspronkelijke uitvraag vallen.
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6.	 CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN
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Voorlopige conclusie en aanbevelingen
Het aanleggen van het perron is haalbaar. De noodzakelijke aansluiting met het station is bouw- en 
installatietechnisch complex en kostenintensief. Functioneel is met name een logische en comfortabele 
reizigersafwikkeling in de huidige transfer en in de Noordhal met OV-poortjes is niet logisch en 
goed inpasbaar. Geen van de varianten kan in voldoende mate aansluiten bij het huidige heldere 
stationsconcept. Dit geldt voor alle varianten in die in deze verkenning ontwikkeld zijn. Een aantal 
bestaande commerciële voorzieningen in de transfer en/of Noordhal komt te vervallen.

De combinatie van gebouw Noordzicht, de huidige reizigerstransfer, de logistieke tunnel en de 
bijbehorende verkeersfuncties bieden voor de extra transferfunctie, die voor het zijperron noodzakelijk 
is, zeer beperkte ruimtelijke en technische mogelijkheden. Het is een gordiaanse knoop, waarin een 
extra stroom internationale reizigers niet zonder meer op een gewenste logische en comfortabele wijze 
ingepast kan worden met behoud van de huidige functionaliteiten en ruimtelijke kwaliteit in die ‘knoop’.
In alle alternatieven wordt de kwaliteit van het bestaande station fors aangetast en laat de ontsluiting 
van het nieuwe perron te wensen over. Een aantal alternatieven voldoet niet aan de OVS-eisen voor 
vaste trappen, roltrappen en lift. Als wel wordt voorzien in deze geëiste stijgpunten, bevinden ze zich op 
plekken die onlogisch zijn voor de reiziger: slecht vindbaar en/of met lange looproutes tot gevolg. 

De voorlopige conclucie is dat het met name de aansluiting is van het nieuwe perron op de huidige 
transfer binnen de huidige structuur van hal, passage, busplein en Noordzicht redelijkerwijs niet 
wenselijk is. De kostenramingen (inclusief vastgoedkosten) bevestigen dat er geen zakelijke 
rechtvaardiging is om nu ad hoc in te grijpen in een goed werkend station, voor een separate uitbreiding 
van perronspoorcapaciteit voor een trein die 1x per uur zal gaan rijden. 

Om vanaf 2025 de internationale verdinding Eindhoven-Düsseldorf te faciliteren vanaf een zijperron op 
deze plek dienen er nadrukkellijk afwegingen gemaakt te worden voor vervolg verkenningen omtrent het 
bestaande gebouw met de bestaande commercieëe functies op begane grond en de verdieping. Tevens 
dienen actuele stedenbouwkundige ontwikkelingen geïntegreerd te worden in deze verkenningen om tot 
een toekomstvast station met bijbehorende stationsomgeving te komen. Dit geldt voor mogelijke nieuwe 
configuraties van busstation Neckerspoel, hergebruik gebouw KPN en overige scenario’s direct ten 
noorden en zuiden van het gehele spoor emplacement.

De complexiteit die een extra zijperron met zich meebrengt vraagt om een vervolgverkenning, waarin 
deze contextuele aspecten worden geïntegreerd indien voor een zijperron aan spoor 7 gekozen wordt
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BIJLAGE A: CONCEPT CRS EISEN
•	 Nieuw perron t.b.v internationale treinverbinding Dusseldorf met eindhalte Eindhoven Station Centraal
•	 Perron is keerperron voor internationale treinverbinding Dusseldorf 
•	 Perron bij voorkeur ook functioneel voor overige nationale treinverbindingen op Eindhoven Station Centraal
•	 Het zijperron ligt aan spoor 7
•	 Het zijperron heeft een lengte van tenminste 200 m gewenst is 270 m of mogelijk zelfs  340 m
•	 Positie perron aansluitend bij stijgpuntconfiguratie/ontsluitingsvariant naar bestaande transfervoorzieningen
•	 ca. 200 overstappers in de ochtendspits vanuit trein uit Dusseldorf naar overige 3 perrons
•	 Breedte perron minimaal ca. 5 m (zie mail)
•	 roltrappen opgaand en neergaand: breed 1800 mm 
•	 vaste trap Opgang trap, lift en roltrap
•	 Uitgaande van een is er nog behoefte aan 2,8 m netto trapbreedte tussen de buisleuningen.
•	 Overkapping ter plaaste van perron
•	 Overkapping ter plaaste van stijgpunten ( trap- roltrap- lift)
•	 Transfer dient binnen de OVCP-zone afgewikkeld te worden
•	 Aansluiting op bestaande goederentunnel naar is geen eis
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BIJLAGE B: SPORENPLAN  
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