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1.2

Inleiding

Aanleiding capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan

Vanwege conflicterende capaciteitsaanvragen voor de jaardienst 2020 is door ProRail een
overbelastverklaring afgegeven voor het traject Arnhem-Zevenaar. De overbelastverklaring is in
bijlage 1 terug te vinden. Naar aanleiding van deze overbelastverklaring is ProRail conform de
Spoorwegwet verplicht voorliggende capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan op te stellen waarin
onderzocht wordt of er kansrijke oplossingen zijn voor het oplossen van het capaciteitsknelpunt.
Capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan worden afgerond met een advies over de eventueel te
nemen maatregelen.

Werkwijze en leeswijzer
De inhoud van voorliggende capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan zijn tot stand gekomen in een

workshop waaraan experts van ProRail, NSR, Arriva, Connexxion en provincie Gelderland hebben
deelgenomen. In bijlage 2 is een overzicht van de deelnemers daaraan opgenomen.

In hoofdstuk 2 wordt aangegeven hoe het conflict eruit ziet en hoe verwacht wordt dat het conflict
zich de komende jaren gaat ontwikkelen. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op oplossingen voor het
conflict. In hoofdstuk 4 worden de conclusies op een rijtje gezet en wordt een advies gegeven over
te nemen/ nader te onderzoeken maatregelen.
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2. Probleemanalyse

2.1 Conflict
Het conflict bestaat uit een conflicterende tijdligging op het traject Arnhem-Zevenaar tussen de

stoptrein Arnhem-Winterswijk (gereden door Arriva) en de ICE Amsterdam-Frankfurt (gereden
door NS Internationaal).

Arriva heeft voor treinen Arnhem-Winterswijk een vertrek op minuut -.35 vanuit Arnhem
aangevraagd. Vanwege de gewenste overstap op IC’s vanuit Utrecht en een zo kort mogelijke
reistijd tussen Arnhem en de Achterhoek. Een vertrek op minuut -.35 uit Arnhem betekent dat
stoptreinen op minuut -.49 in Zevenaar aankomen.

NS Internationaal heeft voor treinen Amsterdam-Frankfurt een vertrek op minuut -.37 vanuit
Arnhem aangevraagd. Vanwege de wens een zo kort mogelijke reistijd te bieden tussen
Amsterdam en Frankfurt en de met Deutsche Bahn overeengekomen grenstijd. Een vertrek op
minuut -.37 uit Arnhem betekent een doorkomst van de ICE op minuut -.46 in Zevenaar.

Dit heeft tot gevolg dat de ICE de stoptrein Arnhem-Winterswijk op het traject Arnhem-
Zevenaar zou moeten inhalen. Dat is op dit tweesporige traject niet mogelijk. In figuur 1 is het

conflict gevisualiseerd. -
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Figuur 1: conflict Arnhem-Zevenaar in basisuurpatroon

2.2 Terugblik overbelastverklaring 2013
Ook in 2013 is voor het traject Arnhem-Zevenaar een overbelastverklaring (nabije toekomst)

afgegeven naar aanleiding van (nagenoeg) hetzelfde conflict tussen Arriva-stoptreinen en ICE
en vanwege de krappe overstap tussen Arriva-stoptreinen en IC’s van en naar Utrecht. Naar
aanleiding van dit conflict is destijds besloten het enkelspoor tussen Zevenaar en Didam te
verdubbelen. In de verwachting dat hiermee de overstap tussen Arriva-stoptreinen en IC’s kon
worden verruimd en het capaciteitsknelpunt tussen Arriva-stoptreinen en ICE volledig kon
worden opgelost.
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Het dubbelspoor Zevenaar-Didam is inmiddels opgeleverd (augustus 2019). De te krappe
overstap wordt hiermee opgelost maar het conflict tussen stoptreinen Arnhem-Winterswijk en
ICE blijft zich dus nog steeds voordoen. Hieronder is daarvoor een korte verklaring
opgenomen.

In het capaciteitsvergrotingsplan uit 2013 is er vanuit gegaan dat door aanleg van dubbelspoor
tussen Zevenaar en Didam de volgorde tussen stoptrein Arnhem-Winterswijk en ICE gedraaid
kon worden. De ICE zou dan op minuut -.33 uit Arnhem vertrekken, de stoptrein Arnhem-
Winterswijk op minuut -.35. In figuur 2 het voorgestelde basisuurpatroon voor deze oplossing.

\VAVAV
NN /IND/N

Ww

2
=

Atn Thg Dtc

Figuur 2: oplossing conflict Arnhem-Zevenaar capaciteitsvergrotingsplan 2013

In deze oplossing is er vanuit gegaan dat de ICE op minuut -.32 vanuit Amsterdam zou
vertrekken en dan op minuut -.31 in Arnhem kon aankomen.

In de huidige dienstregeling en in de voor volgend jaar aangevraagde dienstregeling vertrekt
de ICE echter pas op minuut -.38 uit Amsterdam (6 minuten later). Daardoor kan deze niet al
op minuut -.31 in Arnhem aankomen en op minuut -.33 vertrekken en is de volgordewisseling
zoals hierboven verwoord niet haalbaar. NS Internationaal houdt vast aan een vertrek op
minuut -.38 uit Amsterdam vanwege de wens een snelle verbinding te bieden tussen
Amsterdam en Duitsland, gegeven de huidige grenstijd.
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2.3

Hoe gaat conflict zich de komende jaren ontwikkelen

In de workshop is verkend hoe het conflict tussen ICE en regionale treinen zich de komende
jaren gaat ontwikkelen. Meest bepalend daarvoor is de introductie van een 52 en 6¢ IC tussen
Schiphol, Utrecht en Arnhem. Deze productverbetering is voorzien voor december 2021
(dienstregeling 2022).

Er zijn op dit moment nog 3 dienstregelingsvarianten in beeld voor de 5¢ en 6¢ IC. De
aankomst- en vertrektijd van de IC in Arnhem verschillen tussen deze modellen.

Variant 1

In deze variant vertrekt de ICE op minuut -.33 uit Arnhem. In dat geval wordt het conflict tussen
ICE en regionale treinen opgelost. Voordeel van deze variant is verder dat deze de minste
negatieve consequenties heeft voor het binnenlandse treinverkeer tussen Amsterdam, Utrecht
en Arnhem. Nadeel van deze variant is dat de ICE minder snel is dan huidig en in andere
varianten.

Variant 2

In deze variant vertrekt de ICE op minuut -.37 uit Arnhem (conform huidige vertrektijd). In dat
geval wordt het conflict tussen ICE en regionale treinen niet opgelost. Nadeel van deze variant
is dat deze enkele aanpassingen vraagt in het binnenlandse treinverkeer tussen Amsterdam,
Utrecht en Arnhem als ICE rijdt. Voordeel is dat de ICE sneller is dan in variant 1.

Variant 3

In deze variant vertrekt de ICE op minuut -.39 uit Arnhem. Ook in dat geval wordt het conflict
tussen ICE en regionale treinen niet opgelost. Deze variant is een compromis tussen een
snelle IC en zo min mogelijk negatieve consequenties voor het binnenlandse treinverkeer
tussen Amsterdam, Utrecht en Arnhem.

NS is voornemens voor variant 2 te kiezen. In dat geval blijft het conflict tussen Arnhem en
Zevenaar, ook na introductie van een 5¢ en 6¢ IC tussen Schiphol en Arnhem bestaan.
Definitief uitsluitsel hierover volgt in het verdeelproces voor 2022 dat medio 2021 wordt
afgerond.

Op nog langere termijn is de tijdligging van de ICE zeer onzeker. Deze is afhankelijk van
ontwikkelingen op het Nederlandse net maar zeker ook van ontwikkelingen op het Duitse net.
Op dit moment kan dan ook geen uitspraak worden gedaan of het conflict tussen ICE en
regionale treinen zich op langere termijn blijft voordoen of kan worden voorkomen.
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Oplossingsrichtingen

De enige (infra)oplossing waarmee het conflict tussen Arriva-stoptreinen en ICE-treinen in alle
gevallen en toekomstscenario’s kan worden opgelost is het uitbouwen van het traject Arnhem-
Zevenaar naar vier sporen.

Deze maatregel is binnen voorliggende capaciteitsanalyse/ -vergrotingsplan niet verder
verkend omdat op voorhand al kan worden geconcludeerd dat de kosten van deze maatregel
vele malen hoger zijn dan de baten in de vorm van het oplossen van de overbelastverklaring.

Op langere termijn zouden infra-investeringen tussen Amsterdam en Zevenaar mogelijk wel in
beeld kunnen komen in het kader van een snellere en frequentere internationale
treinverbinding tussen Nederland en Duitsland. Uitwerking van deze infra-maatregelen zou dan
moeten worden opgepakt vanuit dit initiatief en niet vanuit deze overbelastverklaring.
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4.1

4.2

Conclusies en advies

Conclusie

De overbelastverklaring is het gevolg van een conflicterende tijdligging op het traject Arnhem-
Zevenaar tussen de stoptrein Arnhem-Winterswijk (gereden door Arriva) en de ICE
Amsterdam-Frankfurt (gereden door NS Internationaal). De verwachting is dat het conflict zich
de komende jaren — ook na introductie van een 5¢ en 6¢ IC tussen Schiphol en Arnhem — blijft
voordoen.

De enige (infra)oplossing waarmee het conflict tussen Arriva-stoptreinen en ICE-treinen in alle
gevallen en toekomstscenario’s kan worden opgelost is het uitbouwen van het traject Arnhem-
Zevenaar naar vier sporen. Deze maatregel is binnen voorliggende capaciteitsanalyse/ -
vergrotingsplan niet verder verkend omdat op voorhand al kan worden geconcludeerd dat de
kosten van deze maatregel vele malen hoger zijn dan de baten in de vorm van het oplossen
van de overbelastverklaring.

Advies en vervolg
Uit het voorliggende capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan komen de volgende adviezen en
vervolgstappen:
- Geen aanpassingen aan de infrastructuur onderzoeken/ doorvoeren omdat deze niet
kosteneffectief zijn;
- In de capaciteitsverdeling (jaarlijks) zoeken naar een zo goed mogelijke oplossing voor het
conflict tussen ICE-treinen en Arriva-treinen.
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Bijlage 1: overbelastverklaring

ProRail OVERBELASTVERKLARING Concept

Cratum 15-08-20159

HNummer 2020-01

Betreft Ambem — Zevensar

Fartijen Armiva: Ale Hijma
Caontactpersonen | NS Infermafionaal Marfen Agricola

Beschrijving van het baanvakiemplacement/station

Op baanvak Amhem — Zevenaar is voor jaardienst 2020 zowel een treinsere van Amva (Amhem —
Winterswijk) aangevraagd als de |ICE Amsterdam — Frankfurt van M5 Intematicnaal. Deze freinen
liggen met elkaar in conflict (zie onderstaand figuur).

Figuur 1: conflict NS intemationaal en Amiva

Beschrijving van de gevraagde capaciteit en/of paden per uur
Armriva: Treinserie 30800 rjdt elk half uur overdag.
N3 Intermationaal: De ICE sene B120 rjdt iedere dag 7 maal overdag.

Beschrijving van het conflict

Owverbelastverklaring 201.2/04

Begin 2012 heeft ProRail naar aanleiding van het capaciteitsconflict tussen de regionale treinen
Amhem-Winterswijk en de ICE op het baanvak Amhem — Zevenaar grens een Owverbelastverklaring
afgegeven (nummer 201 3/04). De door Amiva™Hermes (nu: Connexxion) en NS Hispeed (nu: NS
Intermaticnaal)/DB Autozug gewenste tijdligging van hun treinen was niet te accommoderan.

Capaciteitsanalyse

‘Volgens de EU-richtlijm 2001714 (artikel 25) heeft ProRail hierop een Capaciteitzanalyse uitgevoerd
miet als doel om het probleem te analyseren en oplessingen te identificersn. ProRail heeft de
Capaciteitsanalyse Arnhem — Zevenaar gepubliceerd op 13 augustus 2012,

Capaciteitsvergrofingsplan

Vervolgens werkte ProRail de kansnjke oplossingen uit in een capaciteitsvergrotingsplan Armhem-
Zevenaar (EU-richilijn 200114, artikel 26). Hiervoor hebben een aantal zogeheten ‘ontwerpateliers’
plaatsgevonden. Deelnemers hieraan waren, naast ProRail: N5, NS Hispeed, Amiva, Connexxion,
de provincie Gelderdand, de stadsregic ArmhemdMijmegen en de gemeente Zevenaar.

Tijdsoptimalisatie NS Infernationaal

In de afgelopen jaren heeft NS Intemationaal de mogelijkheid gevonden om in haar dienstregeling
zes minuten tijdswinst te behalen op de reistijd van de ICE treinen en deze verwerkt in de
dienstregeling.

BU2020 proces

D infrastructuur is, met behulp van investeringen van Provincie Gelderland, aangepast naar
aanleiding van het capaciteitsvergrotingsplan en zal per dienstregelingsjaar 2020 in gebruik worden
genomen. Tijdens het BU cntwerpproces van de dienstregeling 2020 zijn de betrokken partijen
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(waaronder Amva en NS Intemationaal) niet tot oversenstemming gekomen over de aanpassingen
im de dienstregeling maar aanleiding van de wijzigingen aan de infrastructuur. Dit leidde tot een
zogeheten ‘agree-io-disagres’.

Jzardienst 2020 proces

Op B april 2018 hebben de wervoerders hum treinenm aangevraagd. Door de oplevering van het
dubbelspoor Zevenaar — Didam heeft Amiva haar dienstregeling aangepast op het traject Amhem —
Winterswijk conform het voorkeursahematief uit het 'Capaciteitsvergrotingsplan Amhem — Zevenaar
n.a.v. overbelastverklarnng 201304 vam maart 2012 N5 Intemationaal houdt vast aan de
versnelling wam de ICE conform de dienstregelingsconstructie vanuit 2019.

Het kemnconflict betreft de opvolging tussen de sere D30000 (30817, 30823, 30833, 30841, 30048,
30857 en 300EG5) van Amiva met vertrek van spoor 6B om -:35 en de (CE B120 (105, 121, 123, 125,
127, 128 en 221) van NS Intematicnaal met vertrek van spoor 8 om -:37. Het conflict is im figuur 1
getoond. Dit conflict (en andere conflicten) is in het Codrdinatiedossier Arnhem-Zevenaar

beschreven. ProRail heeft oplossingsvananten aangedragen.

Daarmaast zijn er andere conflicten, zoals conflicten op de B50 (basis spoor opstelling) te Ambem:

- opvalging tussen ICE A120 van NS Intematicnaal (spoor 10) en IC O3000 van M5 Reizigers (spoor
1)

- overkruisbeweging tussen ICE B120 van NS Internationaal (spoor 8) en Sprinter B7800 van M5
Reizigers (spoor 7)

- gelijktijdige bezetting van spoor 8B door sneftrein 20000 van Abellic en stoptreinen 30900030700
van Armiva respectievelijk Connex xdon.

Conflictoplossingen/oplossingsvarianten

Er zijn bwee oplossingsrichtingen bekeken in het Cobrdinatiedossier tijdens de Jaardienst 2020.

De eerste oplossingsrichting was de variant waarin de ICE serie B120 eerder vertrekt uit Amsterdam
{om -:32), zoals de ligging van deze serie was ten tijde van de Overbelastverklaring van 2012 (voar
de reistijdversneliing). Het grootste nadeel van deze oplossingsnchting woor NS Intemationaal was
dat ze een reistijdverenging op het traject krijgt van § minuten ten opzichte van haar dienstregeling
wan 2018 (de wersneling zou dan teruggedraaid worden). Dit heefi als gevolg dat:
¢« \errek ICE B120 (NS Internaticnaal) uit Amsterdam sluit de goederenpaden ABREZD,
BVAFZ20 em HEREZ2D uit.
« \errek ICE B120 (NS Internaticnaal) conflicteert met intercity sere N800 van N5 Reizigers
op Amsterdam Centraal, het gevolg is een opvelging van dre minuten tussen Amsterdam
Cenftraal en Amsterdam Amstel

De teeede oplossimgsrichting was de varant dat de Amiva D30800 serie wordt aangepast wanneer
de sere B120 rijdt. waardoor de becogde versnelling vanuit het Capaciteitsvergrotingsplan voor
deze serie 7 x per dag niet wordt geéffectuserd. Op de andere momenten overdag wanmeser de ICE
B120 serie niet rjdt kan deze Amiva freinsere wel versneld rijden, de Connexxion serie ligt in een
andere tijdsligging in het uur en kan wel op alle geplande momenten versneld rijden door de
gewijzigde infrastructuur. Maast het T x per dag aanpassen van de Amiva serie ontstaan ook de
volgende conflicten:
¢# Pafroonaanpassingen in het gebied Amsterdam — Urecht — Amhem — Zevenaar:
o M5 Reizigers serie N300 Amsterdam — Utrecht 1 minuut eerder vertrek uit
Amsterdam in verband met de opwelging van de serie B120 van NS Intermnationaal
o M5 Reizigers serie H3100 Amsterdam Bijflmer — Utrechit: te korte opwaolging vertrek-
vertrek wit Litrecht met serie B120 van NS Internationaal
o M5 Reizigers senie H7400 Amsterdam — Uirecht: spelingstekort
= M5 Reizigers serie HT500 Ede — Amhem: inhaling Wolfheze
« Lisluiting ICE — goederan tussen Zevenaar — Emmernich blijft gehandhaafd
« BS0 Amhem; Abellio dient meerderen keren per dag uit te wijken naar spoor 23 (Ahb) om
permoncapaciteit te creéren. In het weekend is dit beperkt tof het rangeren van spoor Ba naar
spoor Bb

Gekozen oplossing voor dienstregelingsjaar 2020
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FProRail kwam met Arriva en NS Intermationaal niet tot een gemeenschappelijk gedragen
oplossingsrichting. ProRail was hierdoor gencodzaakt om bij het verstrekken vam het
coordinatievocorstel het besluit capaciteitsverdeling hoofdspooraeginfrasiructuur (korbweg ANMVE ] foe
fe passen. Hierbi] is de priontering conform artikel 10, na toepassing van artikel B, van de AlvB
icegepast wat geleid heefi tot de variant waarbij tegemoet werd gekomen aan de aanvraag van NS
Intematicnaal. Het codrdinatievoorstel is niet i lijn is met hetgeen is uitgewerkt in het
Capaciteitsvergrotingsplan.

Oplossingrichting "BU vanant voorkeur M5 Intemationaal’ is gekozen, hetgeen betekent dat wanneser
de ICE rijdt (7 treinseries per dag) de Amiva treinserie is aangepast. Tevens is onderdes| van deze
oplassingsrichting dat Abellia &én minuut later vertrekt van Armhem (om 45) en een korte stop te
Zevenaar krijgt (om :54). Deze oplossingsrichting is verwerkt in de definitieve verdeling van de
jaardienst 2020 op 19 augustus 2019.

Bij het toepassen van de AME heeft ProRail tevens het spoor overbelast verklaard. ProRail zal deze
situatie opnieuw beschowwen met als dosl om het probleem te analyseren en oplossingen t=
identificeran.

Ondertekening
Utl"EGht. - - —»

J. Heijstek
Mamager Capaciteitsverdeling Verkeer
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Bijlage 2: deelnemers workshop

1° workshop overbelastverklaring Arnhem-Zevenaar 8 oktober
Deelnemers
- Roel Zijdemans — NS
- Marten Agricola — NS
- Kees den Otter — Arriva
- Ale Hijma — Arriva
- Henk Struijk — Connexxion
- Martijn Post — provincie Gelderland
- Wouter Gillissen — Ministerie lenW
- Klaas Hofstra — ProRail
- Mia Wijnen Hendriks - ProRail
- Marc Bijlsma — ProRail
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