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1. Inleiding 

1.1 Aanleiding capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan 
Vanwege conflicterende capaciteitsaanvragen voor de jaardienst 2020 is door ProRail een 

overbelastverklaring afgegeven voor het traject Arnhem-Zevenaar. De overbelastverklaring is in 

bijlage 1 terug te vinden. Naar aanleiding van deze overbelastverklaring is ProRail conform de 

Spoorwegwet verplicht voorliggende capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan op te stellen waarin 

onderzocht wordt of er kansrijke oplossingen zijn voor het oplossen van het capaciteitsknelpunt. 

Capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan worden afgerond met een advies over de eventueel te 

nemen maatregelen. 

 

1.2 Werkwijze en leeswijzer 
De inhoud van voorliggende capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan zijn tot stand gekomen in een 

workshop waaraan experts van ProRail, NSR, Arriva, Connexxion en provincie Gelderland hebben 

deelgenomen. In bijlage 2 is een overzicht van de deelnemers daaraan opgenomen. 

 

In hoofdstuk 2 wordt aangegeven hoe het conflict eruit ziet en hoe verwacht wordt dat het conflict 

zich de komende jaren gaat ontwikkelen. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op oplossingen voor het 

conflict. In hoofdstuk 4 worden de conclusies op een rijtje gezet en wordt een advies gegeven over 

te nemen/ nader te onderzoeken maatregelen. 
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2. Probleemanalyse 

2.1 Conflict 
Het conflict bestaat uit een conflicterende tijdligging op het traject Arnhem-Zevenaar tussen de 

stoptrein Arnhem-Winterswijk (gereden door Arriva) en de ICE Amsterdam-Frankfurt (gereden 

door NS Internationaal).  

 

Arriva heeft voor treinen Arnhem-Winterswijk een vertrek op minuut -.35 vanuit Arnhem 

aangevraagd. Vanwege de gewenste overstap op IC’s vanuit Utrecht en een zo kort mogelijke 

reistijd tussen Arnhem en de Achterhoek. Een vertrek op minuut -.35 uit Arnhem betekent dat 

stoptreinen op minuut -.49 in Zevenaar aankomen.  

 

NS Internationaal heeft voor treinen Amsterdam-Frankfurt een vertrek op minuut -.37 vanuit 

Arnhem aangevraagd. Vanwege de wens een zo kort mogelijke reistijd te bieden tussen 

Amsterdam en Frankfurt en de met Deutsche Bahn overeengekomen grenstijd. Een vertrek op 

minuut -.37 uit Arnhem betekent een doorkomst van de ICE op minuut -.46 in Zevenaar.  

 

Dit heeft tot gevolg dat de ICE de stoptrein Arnhem-Winterswijk op het traject Arnhem-

Zevenaar zou moeten inhalen. Dat is op dit tweesporige traject niet mogelijk. In figuur 1 is het 

conflict gevisualiseerd.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figuur 1: conflict Arnhem-Zevenaar in basisuurpatroon 

 

2.2 Terugblik overbelastverklaring 2013 
Ook in 2013 is voor het traject Arnhem-Zevenaar een overbelastverklaring (nabije toekomst) 

afgegeven naar aanleiding van (nagenoeg) hetzelfde conflict tussen Arriva-stoptreinen en ICE 

en vanwege de krappe overstap tussen Arriva-stoptreinen en IC’s van en naar Utrecht. Naar 

aanleiding van dit conflict is destijds besloten het enkelspoor tussen Zevenaar en Didam te 

verdubbelen. In de verwachting dat hiermee de overstap tussen Arriva-stoptreinen en IC’s kon 

worden verruimd en het capaciteitsknelpunt tussen Arriva-stoptreinen en ICE volledig kon 

worden opgelost.  

 



 

 

 

 ProRail, Vervoersanalyse en Capaciteitsontwikkeling  

Capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan Arnhem-Zevenaar 6/13 

  
 

Het dubbelspoor Zevenaar-Didam is inmiddels opgeleverd (augustus 2019). De te krappe 

overstap wordt hiermee opgelost maar het conflict tussen stoptreinen Arnhem-Winterswijk en 

ICE blijft zich dus nog steeds voordoen. Hieronder is daarvoor een korte verklaring 

opgenomen. 

 

In het capaciteitsvergrotingsplan uit 2013 is er vanuit gegaan dat door aanleg van dubbelspoor 

tussen Zevenaar en Didam de volgorde tussen stoptrein Arnhem-Winterswijk en ICE gedraaid 

kon worden. De ICE zou dan op minuut -.33 uit Arnhem vertrekken, de stoptrein Arnhem-

Winterswijk op minuut -.35. In figuur 2 het voorgestelde basisuurpatroon voor deze oplossing. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figuur 2: oplossing conflict Arnhem-Zevenaar capaciteitsvergrotingsplan 2013 

 

In deze oplossing is er vanuit gegaan dat de ICE op minuut -.32 vanuit Amsterdam zou 

vertrekken en dan op minuut -.31  in Arnhem kon aankomen. 

In de huidige dienstregeling en in de voor volgend jaar aangevraagde dienstregeling vertrekt 

de ICE echter pas op minuut -.38 uit Amsterdam (6 minuten later). Daardoor kan deze niet al 

op minuut -.31 in Arnhem aankomen en op minuut -.33 vertrekken en is de volgordewisseling 

zoals hierboven verwoord niet haalbaar. NS Internationaal houdt vast aan een vertrek op 

minuut -.38 uit Amsterdam vanwege de wens een snelle verbinding te bieden tussen 

Amsterdam en Duitsland, gegeven de huidige grenstijd. 
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2.3 Hoe gaat conflict zich de komende jaren ontwikkelen 

In de workshop is verkend hoe het conflict tussen ICE en regionale treinen zich de komende 

jaren gaat ontwikkelen. Meest bepalend daarvoor is de introductie van een 5e en 6e IC tussen 

Schiphol, Utrecht en Arnhem. Deze productverbetering is voorzien voor december 2021 

(dienstregeling 2022).  

 

Er zijn op dit moment nog 3 dienstregelingsvarianten in beeld voor de 5e en 6e IC. De 

aankomst- en vertrektijd van de IC in Arnhem verschillen tussen deze modellen.  

 

Variant 1 

In deze variant vertrekt de ICE op minuut -.33 uit Arnhem. In dat geval wordt het conflict tussen 

ICE en regionale treinen opgelost. Voordeel van deze variant is verder dat deze de minste 

negatieve consequenties heeft voor het binnenlandse treinverkeer tussen Amsterdam, Utrecht 

en Arnhem. Nadeel van deze variant is dat de ICE minder snel is dan huidig en in andere 

varianten.  

 

Variant 2 

In deze variant vertrekt de ICE op minuut -.37 uit Arnhem (conform huidige vertrektijd). In dat 

geval wordt het conflict tussen ICE en regionale treinen niet opgelost. Nadeel van deze variant 

is dat deze enkele aanpassingen vraagt in het binnenlandse treinverkeer tussen Amsterdam, 

Utrecht en Arnhem als ICE rijdt. Voordeel is dat de ICE sneller is dan in variant 1.  

 

Variant 3 

In deze variant vertrekt de ICE op minuut -.39 uit Arnhem. Ook in dat geval wordt het conflict 

tussen ICE en regionale treinen niet opgelost. Deze variant is een compromis tussen een 

snelle IC en zo min mogelijk negatieve consequenties voor het binnenlandse treinverkeer 

tussen Amsterdam, Utrecht en Arnhem. 

 

NS is voornemens voor variant 2 te kiezen. In dat geval blijft het conflict tussen Arnhem en 

Zevenaar, ook na introductie van een 5e en 6e IC tussen Schiphol en Arnhem bestaan. 

Definitief uitsluitsel hierover volgt in het verdeelproces voor 2022 dat medio 2021 wordt 

afgerond.  

 

Op nog langere termijn is de tijdligging van de ICE zeer onzeker. Deze is afhankelijk van 

ontwikkelingen op het Nederlandse net maar zeker ook van ontwikkelingen op het Duitse net. 

Op dit moment kan dan ook geen uitspraak worden gedaan of het conflict tussen ICE en 

regionale treinen zich op langere termijn blijft voordoen of kan worden voorkomen.   
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3. Oplossingsrichtingen 

De enige (infra)oplossing waarmee het conflict tussen Arriva-stoptreinen en ICE-treinen in alle 
gevallen en toekomstscenario’s kan worden opgelost is het uitbouwen van het traject Arnhem-
Zevenaar naar vier sporen.  
 
Deze maatregel is binnen voorliggende capaciteitsanalyse/ -vergrotingsplan niet verder 
verkend omdat op voorhand al kan worden geconcludeerd dat de kosten van deze maatregel 
vele malen hoger zijn dan de baten in de vorm van het oplossen van de overbelastverklaring. 
 
Op langere termijn zouden infra-investeringen tussen Amsterdam en Zevenaar mogelijk wel in 
beeld kunnen komen in het kader van een snellere en frequentere internationale 
treinverbinding tussen Nederland en Duitsland. Uitwerking van deze infra-maatregelen zou dan 
moeten worden opgepakt vanuit dit initiatief en niet vanuit deze overbelastverklaring.   
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4 Conclusies en advies 

4.1 Conclusie 
De overbelastverklaring is het gevolg van een conflicterende tijdligging op het traject Arnhem-
Zevenaar tussen de stoptrein Arnhem-Winterswijk (gereden door Arriva) en de ICE 
Amsterdam-Frankfurt (gereden door NS Internationaal). De verwachting is dat het conflict zich 
de komende jaren – ook na introductie van een 5e en 6e IC tussen Schiphol en Arnhem – blijft 
voordoen.  
 
De enige (infra)oplossing waarmee het conflict tussen Arriva-stoptreinen en ICE-treinen in alle 
gevallen en toekomstscenario’s kan worden opgelost is het uitbouwen van het traject Arnhem-
Zevenaar naar vier sporen. Deze maatregel is binnen voorliggende capaciteitsanalyse/ -
vergrotingsplan niet verder verkend omdat op voorhand al kan worden geconcludeerd dat de 
kosten van deze maatregel vele malen hoger zijn dan de baten in de vorm van het oplossen 
van de overbelastverklaring. 
 

4.2 Advies en vervolg 
Uit het voorliggende capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan komen de volgende adviezen en 

vervolgstappen: 

- Geen aanpassingen aan de infrastructuur onderzoeken/ doorvoeren omdat deze niet 
kosteneffectief zijn; 

- In de capaciteitsverdeling (jaarlijks) zoeken naar een zo goed mogelijke oplossing voor het  
conflict tussen ICE-treinen en Arriva-treinen. 



 

 

 

 ProRail, Vervoersanalyse en Capaciteitsontwikkeling  

Capaciteitsanalyse en -vergrotingsplan Arnhem-Zevenaar 10/13 

  
 

Bijlage 1: overbelastverklaring 
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Bijlage 2: deelnemers workshop 

 

1e workshop overbelastverklaring Arnhem-Zevenaar 8 oktober 

Deelnemers 
- Roel Zijdemans – NS 
- Marten Agricola – NS  
- Kees den Otter – Arriva  
- Ale Hijma – Arriva  
- Henk Struijk – Connexxion 
- Martijn Post – provincie Gelderland 
- Wouter Gillissen – Ministerie IenW 
- Klaas Hofstra – ProRail  
- Mia Wijnen Hendriks - ProRail 
- Marc Bijlsma – ProRail  


